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The Power of Dreams




Tank om det gick att
konstruera en bil som ar
snall och omtanksam.

Inte bara mot féraren utan mot hela
varlden. Hur skulle en séadan bil bete
sig? Forst och framst skulle den
strva efter att skydda passagerare,
fotgangare och andra forare lika
effektivt som den skyddar foraren.
Den skulle ge plats utan att ta plats.
Den skulle strava efter att ga langre
p& mindre bensin. En omténksam bil
skulle kompensera for ojamnheter i
vagen, se forbi kurvor och anstranga
sig for att gora resorna bekvamare
och sékrare. Den skulle anpassa sig
till agarna, istallet for tvartom. Den
skulle inte ha nagot behov av att &ga
vagen, men skulle definitivt dela med
sig av den. En omtanksam maskin
skulle inte vara nagot for alla. Men
omtanksamma manniskor skulle
sékert tycka om den.

Modellen som visas &r 2.2 i-DTEC Executive med Advanced Safety Pack.



1948 uppfyllde en tidigare mekaniker
sin drém och byggde det férsta
Honda-fordonet. Det var en enkel
motorcykel med tvataktsmotor, men
principen som styrde utvecklingen
av den &r fortfarande lika aktuell

och tillampas pa alla produkter som
lamnar Hondas fabriker. Nar Soichiro
Honda fick frdgan om vad som
inspirerat honom, berattade han mer
an garna. "For en ingenjor finns det
inget battre &n att fa anvanda sina
egna idéer for att skapa en produkt
som é&r till nytta for manskligheten
och samhéllet."

Vetenskapen bakom
omtanksamhet, utvecklad
av Soichiro Honda.




CR-V ké&nns som en personbil eftersom
den konstruerats for att ha samma
koregenskaper som en sadan. Alla
detaljer har granskats och granskats
igen, fran den forlangda hjulbasen till
underredets aerodynamiska profil, for
att sékerstalla att CR-V svarar exakt
och mjukt och att den tar sig fram lika
elegant och enkelt pa béde stora och
sméa vagar av alla typer.

En sund sjil i en sund kropp: En bil ska fa

dig att k&dnna manga saker, men vibrationer ar
inte en av dem. For att motverka ojamnheter

i vagen och det buller som uppstar till folid av
dem, har CR-V delvis tillverkats av hoghallfast
lattviktsstal. Dessa egenskaper, i kombination
med den ljudisolering som finns i hela kaross-
konstruktionen, ger en tyst och bekvam gang.

Upphéngning: CR-V ar perfekt balanserad
tack vare MacPherson-upphangningen

i bilens framhjulsupphangning samt en
bakhjulsupphéngning med dubbla l1&nkarmar
av reactive link-typ. Komforten har férbattrats
utan att man gett avkall pa kupé- eller
bagageutrymme.

Lag tyngdpunkt: Den personbilsliknande
akkomforten kan till stor del tillskrivas CR-V:s
sénkta tyngdpunkt. Vi har dessutom forsett
den med bredare 17"-hjul och uppgraderat
hjulupphangningen. Vid sidan av komforten
kan féraren nu aven njuta av responsiv och
exakt vaghalining.

Omtanksam ingenjorskonst
gor verkligheten mjukare.




Skoénhet och otrevliga dverraskningar kan finnas sida vid sida.

*Modellen som visas &r 2.2 i-DTEC Executive med Advanced Safety Pack.




Omtanksamhet ar maximal
sakerhet pa minimalt utrymme.

Séakerhet ar inte nagot som bara
uppstar. Sakerhet maste konstrueras,
testas, omkonstrueras, testas pa nytt,
om och om igen, tills inget har lamnats
at slumpen. Tack vare detta har CR-V
forsetts med manga foérebyggande
och defensiva funktioner som skyddar
alla bade i och utanfor bilen.

Fordonsstabilisering:
Fordonsstabiliseringssystemet VSA (Vehicle
Stability Assist) har konstruerats for att
forhindra olyckor innan de intréffar. CR-V
har konstruerats for att ge foraren total
kontroll - fran hjulen och upp. Darfér har
bilen forsetts med ett antal samverkande
funktioner som lasningsfria bromsar, EBD
(elektronisk bromskraftférdelning), TCS
(Traction Control System), en funktion som
hammar sladd i sidled och det elektroniska
gasreglagesystemet DBW. Tack vare detta
maximeras motorns vridmoment och
véghaliningen blir mycket mer exakt.

Krockkuddar éverallt: Under den

vackra ytan i CR-V:s interidr finns en séker
hemlighet. Dar finns krockkuddar som bidrar
till att minska effekten av en kollision, oavsett
var pa bilen den sker. Sidokrockgardiner
aktiveras mikrosekunder efter en sidokollision
och bidrar till att skydda férare och passage-
rare i fram- och baksatet. Dessutom hjélper
ett tvastegssystem med krockkuddar fram
pa tva nivaer och aktiva nackstod i framséatet
till att minska risken for skador bade vid
kollisioner framifran och bakifran.

Konstruerad med fotgangare i atanke:
Bilar ror sig inte i vakuum. De samsas

pa vagarna med andra bilar, lastbilar,
motorcyklar, cyklar och fotgangare. Med
detta i tanke har Honda konstruerat Polar II.
Det ar en krocktestdocka som utvecklats
sarskilt for att man ska kunna studera och
begransa skador pa fotgangare. Tack vare
den mangariga forskning som gjorts med
Polar Il har Honda forandrat designen pa
CR-V for att minska risken for skador pa
fotgangare vid en kollision.

Krocktestdockan Polar'll visas i backspegeln.

*Modellen som visas &r 2.2 i-DTEC Executive med Advanced Safety Pack.
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Hos Honda vet vi att det kan finnas
mycket som kan distrahera under
korningen. Darfér har CR-V forsetts
med flera funktioner som underlattar
den dagliga koérningen.

CMBS: Med hjalp av en radar som ar
monterad i fronten sdker det kollisions-
minimerande bromssystemet CMBS

efter foremal eller fordon i din vag. Nar
nagot identifieras avger systemet ett antal
ljudsignaler och visuella varningar som
uppmanar dig att vidta atgarder. Dessutom
aktiverar systemet automatiskt en mjuk
inbromsning om foremalet fortsatter att
narma sig bilen. Systemets férebyggande
atgarder har konstruerats for att kraftigt
mildra effekterna vid en oundviklig kollision.

ACC: CR-V har utrustats med ACC (Adaptive
Cruise Control) som kéanner av vaxlande for-
hallanden och agerar i enlighet med dem.
ACC-systemet anvander en radar for att
sOka efter foremal framfor bilen (A). Om du
narmar dig ett fordon som kor langsammare
an du, sanker ACC-systemet din hastighet
och bromsar mijukt (B) vid behov. Nar avstan-
det ar sékert igen accelererar CR-V till den
tidigare hastigheten (C).

AFS: Om vagen svanger borde val stral-
kastarna ocksa svanga? CR-V:s aktiva
belysningssystem (AFS) har rérliga strél-
kastare som jobbar separat for att lysa

upp morkret. Nar du vrider pa ratten foljer
stralkastarna med sé att du ser langre in

i krékar och kurvor. Ju mer du ser, desto
tidigare kan du reagera. Du kan I6sa problem
redan innan de uppstar.

TSA: Vad du an behdver bogsera hjalper
CR-V dig att géra det pa ett sékrare satt.
Tack vare slapvagnsstabiliseringen (TSA)
arbetar CR-V for att i stor utstrackning
minska risken for att du far sladd och
forlorar kontrollen Gver slépet. Genom att
kontinuerligt analysera rattutslaget dvervakas
lasten av systemet. Om utslaget blir for
stort agerar TSA innan du férlorar kontrollen
genom att justera motorns vridmoment

och applicera exakt bromskraft s& att det
stabiliseras igen.

Ovanstaende finns som tillval till CR-V Executive

Tekniken | detal,.

TSA sléapvagnsstabilisering
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med radarteknik
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ljusvarning display display display
CMBS  Latt inbromsning * Latt inbromsning * Hard inbromsning
E-béltesstrackare | e Stracker férarens * Strécker forarens ® Strécker férarens
sakerhetsbélte sékerhetsbalte och framsétes-
nagot nagot passagerarens

sakerhetsbalte hart

AFS aktivt belysningssystem
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Det ar inte artigt att balga i sig. Darfor smuttar motorn pa branslet.

*Modellen som visas ar 2.2 i-DTEC Executive med Advance
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Ju branslesnalare motorn ar, desto omtanksammare ar den.

2,0-liters i-VTEC-bensinmotor:

En brénslesnal motor sparar inte bara pengar

nar du ska tanka. Den sénker &ven CR-V:s
koldioxidutslapp. Faktum ar att CR-V kan skryta
med CO,-emissioner ned till 190 g/km p& modeller
med manuell vaxelldda och 193 g/km pa modeller
med automatisk véaxellada. | hjartat av i-VTEC-
motorn finns en mikrodator som reglerar ventiltider
och ventillyft elektroniskt. Tack vare detta har
i-VTEC en bransleekonomi som kan jamforas

med en 1,8-litersmotor samtidigt som den har
kraften hos en 2,0-litersmotor. Ta kontrollen med
en 6-vaxlad manuell vaxelldda. Eller ta dig fram lite
mer avslappnat med den 5-stegade automatiadan.

Tank pa att bilderna som visas enbart ar illustrationer och eventuellt inte motsvarar motorn exakt.

2,2-liters i-DTEC-dieselmotor:

Tack vare ett revolutionerande filtersystem som
placerats nédrmare motorn géar i-DTEC-motorn
rent och tyst, utan att ge avkall pa effekt eller
vridmoment. i-DTEC kan bestéllas med en
6-vaxlad manuell vaxelldda, men nu kan du for
forsta gangen &ven njuta av dieselmotorns kraft
hos CR-V med den nya 5-stegade automatiadan.
Forbattrade prestanda, battre komfort och mer
elegans — bara genom att flytta vaxelspaken fran
parkerings- till korlage.
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Gott om utrymme for

cello,
vattenmeloner,

ryggsack,

golfklubbor,

barnvagn,

grasklippare,

fulla shoppingpasar,

fem udda sockor,
kaffekopp,

provdocka,

1 200 latar,

nyplockade blommor,

en fotboll med autografer,
kikare,

kemtvatt,

ett antikt dverkast,
mobiltelefon,
strandparasoll,

sololja,

flyttlador,

skidor,

stege,

benutrymme och takhojd
utan att for den skull likna
en rullande lagerlokal.
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Omtanksamhet ar att fa
plats med mer pa mindre vta.

Forst och framst ryms méanniskor i
CR-V. Massor av manniskor. Och det

med ordentlig komfort. Designen i den
framre delen av kupén ger inte bara
ett bredare synfélt, den skapar &ven
mer utrymme for féraren och for alla
passagerare. Och nér det ar dags att
packa for en langresa eller forbereda
sig for en riktigt lang shoppinglista,
kan CR-V:s lastutrymme pa 1 532
kubikliter maximeras pé flera smarta
satt. Forutom ett dubbeldackat
bagageutrymme kan baksatet i

CR-V flyttas upp till 150 mm for att
ytterligare dka lastutrymmet. Eftersom
alla saten konstruerats for att kunna
fallas ned separat kan du Iatt hitta

ratt balans mellan passagerare och
bagage.

20



22

Detaljer. Detaljer. Detaljer.
Ned till minsta skruv och mutter.

1 :
820 mm (iNklusive Speglar)

*Modellen som visas ar 2.2 i-DTEC Elegance med ytterligare tillbehér som Aero Pack, 6vre och undre frontgrill, parkeringssensorer och 19-tums aluminiumfélgar Onyx.
Obs! Den 6vre och undre frontgrillen kan inte monteras med Advanced Safety Pack. Ett urval av CR-V tillbehér finns pa sidorna 24 och 25.

1675 mm
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— - 01 SSD-navigeringssystem
I I I a n S al I I e a r 02 BIa instegsbelysning bak
03 Avgasslutrér
04 Faste for skidor och snowboard

att ge valmajligheter. e

07 19-tums aluminiumfélgar Opus
08 Hasplat fram

Kontakta din lokala aterforsaljare om du vill ha en komplett lista 6ver tillgangliga tillbehor.
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Troskellister

Gummimattor med kant
Sidotrosklar

Lostagbar dragkrok

Bilbarnstol och solskydd
Troskellist med belysning

Hasplat bak

Lostagbar dragkrok, bortmonterad

17
18
19
20

22
23
24

Underhaliningssystem for baksatet
Dekorativa dimljus

Cykelhallare for dragkrok

Bluetooth handsfree-telefonsystem

Fotsteg

Bakspoiler

Hundgaller och férlangning, lastdelare
Aerostotfangare fram och parkeringssensorer
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