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Lillebror Duktig Nya Toyota
— din nasta bil? Land Cruiser

Nya Skoda Karoq och Opel Grandland X utmanar Storsta leksaken for sandladan! Vi kér en
klassens storsiljare Nissan Qashqai. uppdaterad dkenhjélte i dess rétta element.

Pris 69 kr
Norge 85nkr =
Finland €8,50
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Provkérd! s

_Sa hiri el-och laddhybrids-tider gar det

alltjamt att férbéattra konventionella
motorer rejilt och det dr just vad Honda
har gjort. Deras reviderade diesel dr
kanonbra helt enkelt!

TEXT: PEO KJELLSTROM © FOTO: HONDA

ORDET KLASSLEDANDE ir nagot Honda anvin-
der sig av ofta vid provkérningar. De flesta
gangerna handlar det om innerutrymmen,
ndgot som dr mitbart och enkelt att bevisa.
Nir det giller revideringen av den nya diesel-
motorn siger de inte att den #r klassledande.
D4 siiger jag det i stillet. Det hér &r den bésta,
tystaste och mest vibrationsbefriade dieselmo-
tor jag nagonsin kort. Klassledande helt enkelt.
Vad giller effekt och prestanda har inte
Honda prioriterat detta, de har helt enkelt

n www.teknikensvarld.se

atatidet. S motorn ger alltjimt 120 hist-

krafter och 300 Nm i vridmoment. Det kdnns
fullt tillrickligt om in inte lika kul som manga
andra biltillverkares oljebrinnare. Men de har i
stéllet fatt ner CO,-utsliippet till 93 g/km vilket
ar riktigt, riktigt bra. Nér det géller den séimre
sdljande fyradérrars sedan-versionen ér det fak-
tiskt sa att utslippet dr innu mindre, 91 gram.

Dessa siffror ska nu inte tas for givna utan
kan variera beroende pa bilens utrustnings-
niva och tjanstevikt.

HUR SOM, det mest imponerande med 1,6
i-DTEC ir att den aldrig nigonsin later som
en diesel. Inte ens kall pa tomgang knattrar
det vilket annars #r legio med dieselmotorer.
Jag provar allt for att fa den att knattra. Kor
pa extremt lga varvtal och segdrar motorn
pa sexans viixel, men lik férbenat héller sig
motorn tyst. Provar med stenharda accelera-
tioner men far samma resultat.

Det #r riktigt imponerande av Honda och
visar vad bilindustrin kan om de bara vill. Sa
satte ocksd Honda en tredjedel av sin arbets-
styrka pd Honda R&D i Swindon, England,
pé just Civic som debuterade med sin nya
kaross 2017 men dieseln har l4tit véinta pa sig
nérmare ett r. Nu vet vi varfor. Och viintan
var inte forgéives.

Honda har inte anviint sig av svart magi for
att uppna detta. Det som gjorts later enkelt
och skulle kunna appliceras pé vilken diesel-
motor som helst. I alla fall som jag ser det. De
har anvént sig av nya produktionsprocesser
och introducerat nya material, utan att for den
sakens skull specificera dem.

MOTORN, SAVAL block som topplock, dr gjutet
i aluminium for 18g vikt. Den externa designen
har fordndrats med extra gjutna flansar som
lagts till pa cylinderblocket. Detta ger en 6kad
styvhet som forbéttrar hanteringen av buller




Det har dr nytt!

Dieselmotorn: Har ni l4st texten
sa inser ni att det enda som ar
nytt med denna Honda Civic &r
dieselmotorn. Den har latit vinta
pa sig ett drygt ar sedan nya Civic
introducerades.

~ Insidan matchar val inte _
riktigt-det lackra yttre skalgt
men‘det fungerar i alla falli

» Nu har slutligen Honda
Civic av senaste snitt
kommit som diesel. En
mycket trevlig sadan.

och vibrationer. Ar detta nyckelordet andra bil-
tillverkare ska ta till sig. Extra flinsar?

Topplocket ér tillverkat av en pressgjuten
aluminiumlegering och behéver mindre for-
stirkningar sa att tjockleken, och dirmed
vikten, pa topplocket kan minskas. Vi pratar om
280 gram vilket later som ingenting men &r tva
procent littare &n féregiende generation.

Att topplocket kan goras littare och tun-
nare beror i sin tur pa att Honda nu anvénder
kolvar av smitt stal i stillet fér aluminium. Det
forhindrar att virmeenergi l4cker till topp-
locket och i stillet mojliggér en snabbare
virmeeffektivitet.

ETT HUVUDMAL f6r Honda R&D var att
minska den mekaniska friktionen till samma
niva som bensinmotorer. De har anvént sig
av vad de kallar plataslipning vilket minskar
friktionsytan mellan kolvar och cylindrar
med en extremt slit yta. Plataslipning &r en

P Det tog ett ar innan dieseln hittade ut
pa marknaden men sa har ocksa Honda
lagt mycket energi pa den, och lyckats!

» Earth Dreams 4r Hondas samlings-
namn for de senaste motorerna.
Galler effekt och férbrukning.

bearbetningsprocess som utfors i tva steg i
stéllet for den mer traditionella, och billigare,
metoden med en slipning.

1,6-litersmotorn anvéinder sig av ett insprut-
ningssystem med magnetventiler fran Bosch.
Detta kan arbeta med s& hogt tryck som 1 800
bar. Ju hogre brénsletryck desto snabbare
injicering av brénsledimman som blandas
med luften i forbrinningskammaren. Det
resulterar i en renare och mer effektiv for-
brénning vilket i sin tur ger ligre utslédpp och
brénsleforbrukning.

Denna motor gar alltsa att finna i den tionde
generationen av Honda Civic som vi tidigare
konstaterar &r en kérglad och spinstig bil att
kora. Den har numera ett riktigt fréickt utseende
och framst bakifran kan man luras att tro att det
ir en Civic Type R som ligger framfor.

Under 2017 saldes 1 374 Honda Civic i
Sverige. Bilen ar vérd ett bittre 6de, inte minst
med denna nya super-diesel. ©

TEKNISKA DATA

HONDA CIVIC 1,6 I-DTEC

Pris: fran 211900 kronor, séljstart april, forsta
kundleverans april.

Motor: Diesel, 2 6verliggande kamaxlar. 4
ventiler per cylinder. Kamkedja. Turbo. Kom-
pression 16,0:1. Borrning/slag 76,0/88,0 mm,
cylindervolym 1597 cm?. Max effekt 120hk (88
kW) vid 4 000 r/min, max vridmoment 300
Nm vid 2 200 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram. 6-vaxlad
manuell 1ada, alt. 6-véxlad steglos automatldda
(CVT-lada).

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, kréng-
ningshdmmare fram och bak. Fram fjaderben
med undre triangellank. Bak multilankaxel
Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel
1,8 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dick
235/45R 17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 270, langd
452, bredd 180, hjd 143, spérvidd f/b 154/157.
Markfrigang 13,0. Tjanstevikt ca 1400, maxlast
ca 320, max slapvagnsvikt 1000. Tank 46 liter.
Bagagevolym (VDA-liter) 414-1 245 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,8 s,
toppfart 201 km/h.

Brinsleforbrukning: Stad 0,36 |/mil, lands-
vég 0,34 |/mil, blandad kérning 0,35 I/mil. CO,
93 g/km.

Garantier: Nybil 3 ar, vagnskada 3 &r, rost-
skydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt: O kronor per dr. Beroende pé individu-
ella tjanstevikter och att bilen registreras fore
1/7 2018. Efter detta datum 1867 kronor under
tre ar.

RIVALER

VOLKSWAGEN GOLF 1,6 TDI 115
En annan trotjanare sedan 1974. Véldigt popular
och det &r inte svart att férsté, Golf &r en bra bil.
Pris: Ca 223 900 kronor.

FORD FOCUS 1,5 TDCI 120 HK

En annan bra produkt som klarat sig fint i vara
tester. Eftertradaren kommer i ar.

Pris:z ca 229 000 kronor.
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