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et ir slut med gullandet av de elek-
trifierade bilarna, det kommer inte
langre att delas ut nagra inkops-
bonusar till elektrifierade bilar,
mamma och pappa staten har

inte ldngre nagot favoritbarn pa
bilmarknaden. Inga 70 000 kro-
nor till nagon. Innebér det hir

att svenska bilkopare kommer att
vinda elbilarna ryggen? Nej, tro-
ligtvis inte.

Alla forstasigpaare tror pa en fortsatt stark
marknad fér elbilar och kanske ett litet upp-
sving for laddhybrider. Att elektrifieringen ir
en viig vi har slagit in pa och knappast kommer
att vika av fran kan nog de flesta skriva under
pa, det ir bara att titta pa vilka nyheter biltill-
verkarna spottar ur sig for nirvarande. Det dr
elbilar, elbilar, elbilar...och s& nagra laddhybri-
der. MEN, det finns faktiskt alternativ fér den
det inte passar att kora helelektrifierat, till det
hir testet har vi lyckats skrapa ihop inte mindre
an tre pinfirska nyheter som INTE ér elbilar.
Men elektrifierade, ja det ér de forstas allihop.



ALFA ROMEO... Jo, mirket finns fortfarande och
har precis kommit med en helt ny modell. Den
heter Tonale och &r som de flesta nya bilmodel-
ler i dagsléget en suv, en kompakt sidan med
teknik inlanad fran olika delar av Stellantis-
koncernen dér Alfa Romeo numera ingar.

Tonale har av Alfa Romeo sjilva malats ut
som starten pa en ny era for mérket, bilen som
ska ridda den stindigt haltande bilfabriken,
tvinga vérlden pa kné och inse det faktum att
Alfa Romeo kan hota &ven de bésta och storsta.
Vi far vil se hur det blir med den saken. Vi kér
i alla fall Tonale i mildhybridutférande med
en bensinmotor som ger 130 histkrafter till
framhjulen.

Mazda - Japans svar pa Alfa Romeo —
har ocksa en alldeles ny modell och hor och
hépna, det dr en suv! Men som vanligt tinker
Mazda inte riktigt som alla andra i bran-
schen och har i nya CX-60 stoppat ner en
sexcylindrig dieselmotor pa 3,3 liter. I en
alldeles ny modell! S& gér man ju inte nufor-
tiden. Men det &r inte den vi kér nu. Mazda
CX-60 finns ocksa som laddhybrid, Mazdas
forsta, och det dr den som far méta sina kraf-
ter den hir gangen. Modellbeteckningen
lyder e-Skyactiv PHEV, later ju hur miljo-
gront som helst, men hur gar det nir Mazda
begar laddhybriddebut? Har de tinkt annor-
lunda &ven hér?

Tonale har av Alfa Romeo sjdlva malats ut som
starten pa en ny era for market, bilen som ska
radda den standigt haltande bilfabriken...

» Vi prickar nagra av den upplindska
vinterns kallaste dagar. Kylan paver-
kar den elektriska rackvidden hos
laddhybriden Mazda CX-60.

MERCEDES GLC ir ocksa helt ny. Andra genera-
tionen GLC har precis anslutit och det mesta
ar sig likt. Inte bara modellnamnet och desig-
nen, utan dven motoruppstillningen. Precis
som forr finns flera olika laddhybrider, bensin-
motorer och dieselmotorer. Skillnaden &r att
allaiviss man ir elektrifierade. Till och med
den gamla, klassiska modellbeteckningen GLC
220 d 4Matic har fatt en dos el, i form av ett
mildhybridsystem pa 48 volt.

Honda HR-V ir inte helt ny, men den &r mest
elbil av alla i det hir géinget, det dr bara det att
man maste tanka den med bensin for att elmo-
torn ska fungera. Ja, Hondas drivlinelosning
ar annorlunda och passar inte alla, men vi vet
sedan tidigare test att bilen har manga ritt
och att den har kapacitet att utmana betydligt
dyrare och namnkunnigare bilar.

Nu ska vi kora, mita, klimma, kdinna och
utvirdera de fyra suvarna for att komma fram
till vilken som &r bést. Allt &r med andra ord
som det brukar vara nir det dr dags for test,
men som vanligt blir ndstan inget som det var
tankt.
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ALFA ROMEO TONALE

Att chefen ringer en sondagseftermiddag ir
som ni vet séllan bra. Ett ovéintat chefssamtal
en ledig dag brukar inte innehalla nyheter
som ”du far ledigt i morgon ocksa” eller ”din
lonef6rhojning blev lite storre dn véntat”.
Sa inte heller den hir gangen. Chefredaktor
Engstrom dr uppjagad, tonléget dr hogt, orden
harda och tempot uppskruvat. Men den hir
gangen &r det inte riktat mot mig, eller nagon
annan pa redaktionen for den delen. I skottlin-
jen star stackars Alfa Romeo Tonale.
Chefredaktor Engstrom sitter bakom rat-
ten i Tonale och undrar (retoriskt) hur nagon
kan misslyckas med en bil pa sa manga sitt,
hur en bilfabrik med langa anor kan sitta sitt
namn pa nagot som fungerar sa daligt och ir
sa langt ifran mirkets kdrnvirden. Att den ar
helt uppat viiggarna prissatt 6verraskar honom
inte heller. ”Kor den till skroten”, avslutar den
verbala hartork som precis har férmedlats
over telefon och det dr bara att gratulera sig
sjalv till att den riktades at Alfa Romeos hall
den hir gangen.

DET HOR inte till vanligheterna att tidning-
ens testlag far kora en helt ny modell fran
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Alfa Romeo. Senast det hiinde var 2017 da
suven Stelvio kom med samma rappa styr-
ning som sedanen Giulia tva ar tidigare. Att
ett bilmérke dréjer néstan fem ar med att lan-
sera en ny modell dr ovanligt, men Alfa Romeo
kan till viss del skylla pa stokigheterna i dgar-
ledet. Moderkoncernen FCA har gatt ihop
med franska PSA och det gor att sa vitt skilda
mirken som Alfa Romeo, Opel, Citroén,
Ram och manga fler nu kan g pa samma
sliktmiddagar.

Det hér inte heller till vanlighe-
terna att nagon testbil far sd mycket
kritik som Alfa Romeo Tonale. Méanga

EN ANDRA ASIKT

redaktionsmedlemmar vill passa pa att kora
den nya Alfan, och lika méanga vill férmedla
sin avsky fér densamma.

Mest kritik far motorn och véxelladan.
Alfa Romeo kallar just den hir motoruppsitt-
ningen 1,5 Hybrid 130 hk DCT, men nagon
hybrid enligt ordets verkliga betydelse &r det
inte. Det ir en sa kallad mildhybrid, d4r elmo-
torn ocksa dr generatorn och med sina 20
histkrafter har den mycket svart att driva
bilen utan bensinmotorns hjilp. Det hin-
der bara vid forsiktiga parkeringsmandvrar
irumstemperatur. Bensinmotorn maste
vara igang for att ge varme till kupén. Den

DANIEL GSTLUND OM ALFA ROMEO TONALE

Jag har &gt en lang rad bilar fran Alfa Romeo, tillverkade fran tidigt 1970-tal till tidigt
2000-tal. Ingen har val varit sa varst objektivt bra, men alla har haft sin charm, sin
identitet och sitt existensberattigande. Alfa Romeo som biltillverkare var pa den
tiden egensinniga, ingenjorsdrivna och designmedvetna, till och med efter Fiats
Gvertagande av market. Men nu har det helt diffunderat ut i den stora Stellantis-
koncernen och allt som gjort Alfa Romeo till Alfa Romeo &r upplost. Jag grater tyst.



» Tonale bygger pa plattforms-
teknik som hirstammar fran
2005 ars Fiat Punto.

Viaxelpaddlarna &r sa stora att de dr i végen for

spakarna pa rattstangen.

Startknappen

ten och ar till en borjan sva
att hitta. Framstolarna ar sma
och harda i stoppningen.

sjuviixlade dubbelkopplingsladan har mycket
svart att samarbeta med motorn, vid mild till
mattlig acceleration tvekar den pa om den ska
vixla upp eller ner och vid inbromsning vix-
lar den ofta ner s& hart att det rycker till i hela
bilen och passagerarna undrar vad man hal-
ler pa med.

Styrkénslan dr litt och verklighetsfran-
vind, vad som hinder pa vigen kidnner man
inte, det dr snarare som att alla fyra hjul sim-
mar runt ovanpa asfaltens hégsta toppar. Ar
dicktrycket fér hogt? Nej, det dr nog bara
fjadrarna och stétddmparna som &r pa tok
for harda. Bullrigt blir det ocksd, pa grund av
lagprofildicken.

FORARMILJON HAR ocksa brister. Man sitter
hogt, néra taket och langt fran den lilla pek-
skdrmen dér pyttesma symboler gor att man
maste sikta noga med fingret. Alfa Romeo siit-
ter stort viirde i det sé kallade DNA-vredet
som styr bilens instéllningar, men att ga fran
N till A eller D gér ingen storre skillnad. Det
ir bara gaspedalen som blir mer eller mindre
nervost lagd.

Mer dn halvvigs in i utvecklingsarbetet av

Tonale fick Alfa Romeos nytillsatte vd Jean-
Philippe Imparato, tidigare vd for Peugeot,
kora en prototyp och uppges ha blivit besvi-
ken. Laddhybridversionen som baseras

pa Jeep Compass 4xe imponerade inte pa
Imparato som helt enkelt beordrade sina
anstillda att borja om. Den var for dalig och
behovde bli bittre, &ven om det innebar ett
eller tva ars forsening. Efter att ha kort den
fiardiga bilen dr vi oerhért nyfikna pa hur dalig
den férsta var.

FINNS DET inga poster pa pluskontot for
Tonale? Jo, rattvirmen kommer ganska
snabbt och med en testférbrukning pa 0,621/
mil dr den snalast i testet. Sett till det hoga
priset dr det dock for fa plustecken, Tonale
underpresterar enormt och blir en ovintat
stor besvikelse.

Stellantis har gett sina mest problemtyngda
mirken tio ar pa sig att visa att de ska fa fin-
nas kvar. Har de inte véint roda siffror till
svarta och kan visa en positiv prognos for
framtiden sa kommer de att ryka. Av Tonale
att déma ser det tyvirr morkt ut for Alfa
Romeo.

En rejal genomlastningslucka och stort
utrymme under golvet - bra!

Man sitter inte alltfor to
i Tonale. Stolarna greppar
hart om midjan.
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HONDA HR-V

Det vilar nagot omodernt 6ver Honda HR-V.

I motsats till de flesta konkurrenter dr HR-V
en bil som ser liten och nitt ut, och som fak-
tiskt ocksa dr det. HR-V véger endast 1480 kg,
720 kg mindre 4n Mazda CX-60 och &r dér-
med snudd pa unikt l4tt for att vara en suviden
hér storleksklassen. Visst, den r kortare och
smalare &n Mazdan, men inte sirskilt mycket
mindre rymlig invindigt.

En kompakt och rymlig lattviktare till bil,
hur omodernt later inte det? Men ocksa befri-
ande. Det gar ju! Med nya HR-V har Honda
bevisat att det gar att bygga en bil med vissa
storbilsegenskaper utan att vdgen visar siff-
ror 6ver 2 000 kg. Men krockskyddet da, den
har ju bara fatt fyra stjirnor i Euro NCAP:s
krocktester och det kanske dr det bristande
krockskyddet som gor att den ir létt? Nej, den
missade femte stjirnan beror pa att HR-V inte
har nagon krockkudde mellan framstolarna
som hindrar de dkande att sla ihop vid en sido-
kollision. Mittkrockkudden &r ett relativt nytt
krav for fem stjérnor.

DEN LAGA vikten goér HR-V rolig pa viigen.
Styrningen &r exakt och det gar att kasta fram-
vagnen genom kurvorna och den litta baken
foljer glatt med. Pa hala vintervégar dr HR-V
lattkontrollerad och trippar 6ver snostring-
arna pa motorviigen snarare in forcerar dem.

Honda HR-V kan vara rent ut sagt hirlig att
kora, men man maste téinka pa vad man gor.
Ror inte gaspedalen, titta knappt pa den, hitta
andra sitt att fa upp bilen i fart och néir den
vl dr pa rull far man absolut inte tappa far-
ten. Det dr tricket. Anledningen dr att HR-V
ir en seriehybrid utan vixellada. I prislistan
ar drivlinan benimnd som 1,5 Hybrid CVT,
men nagon CVT-vixellada finns inte, det bara
kéinns sa. Bensinmotorns uppgift ir att driva
en generator, som i sin tur levererar strém till
elmotorn som driver hjulen.

1 ett visst hastighetsomrade, mellan 80 och
120 km/h, kan en koppling i vissa situatio-
ner slutas mellan generator och elmotor och
da driver &ven bensinmotorn direkt pa hjulen,
men bara med samma fasta reduktionsutvax-
ling som elmotorn.

I praktiken innebér det hér att det surrar
nagot alldeles hemskt om motorn nir man vill

EN ANDRA ASIKT

ha mycket fart snabbt, néir gaspedalen trycks
ner brusar motorn upp och med ojimna inter-
vall later det som att en viixellada byter vixel.
Men sa dr det inte. Vixlingarna dr fabricerade
och det enda bensinmotorn gor ir att ladda
batteriet. Bést dr att vara forsiktig med gaspe-
dalen, da beter sig HR-V néstan som en elbil
och dr littkord och accelerationssnabb som en
sadan i langsam stadstrafik.

Tank om den hade gatt att ladda! Da hade
HR-V kunnat bli riktigt snal pa bensinen. Hur
man &n vrider och viinder pa elektronerna i
den hir drivlinan gar det inte att forneka att
de kommer fran bensin.

BORTSETT FRAN att det inte finns nagon stral-
kastarspolning och att munstyckena till
vindrutespolningen sitter sa utsatt att de fry-
ser igen i elva minusgrader ir HR-V enkel

att leva med. Genomténkt och okomplicerat,
rentav. Insteget dr lagom hogt, man sitter lagom
hogt och bekvimt pa forarplats och den stora,
mekaniska viixelviljaren hittas liksom auto-
matiskt av hogerhanden. Ytterbackspeglarna

ar stora och man ser dem enkelt genom stora
sidorutor. Bra sikt at alla hall &r man inte bort-
skdmd med i moderna bilar, men hir finns det.
Hastighetsmétaren dr analog, i 6vrigt ar all
instrumentering digital och tydlig. Pekskédrmen
ir liten men tydlig och littanvénd, precis som
knapparna pa ratten. Om man vill hitta nagot
att stora sig pa sa skulle det vara att de fysiska
knapparna dr for manga och utspridda bade till
vinster och hoger om ratten.

HR-V ir med vildigt god marginal billi-
gast att kdpa och dga i det hir testet och det
avspeglas inte i den upplevda detaljkvalite-
ten. Om Alfa Romeo Tonale kénns som att den
vore byggd i fabriken i Pomigliano d’Arco av
fabriksarbetare med forakt, sa framstar HR-V
som en bil byggd med kérlek.

Hemma i Japan och borta i Kina gér det att
kopa HR-V med bade renodlad bensinmotor
och som helelektrifierad elbil. Det vill vi ocksa
kunna gora! HR-V ér sa bra att den fortjénar
fler motoralternativ. HR-V tyngs av sin oinspi-
rerande drivlina som inte &r sa snal som man
kan férvénta sig, att den inte finns med fyr-
hjulsdrift kan vi kopa, men att hybriden inte ens
far dra nagot slip gor den svarare att kopa.

RUBEN BORJESSON OM HONDA HR-V

Den ser natt ut. Den vager bara 1480 kilo och det &r den lattaste hybriden vi
testat. Trivsam bakom ratten och jag sitter riktigt bra. Gasar man pd ordentligt
sa latsas den ha en 6-véxlad vaxellada. Markligt nog har den ingen véxellada
alls. Den lurade mig att tro att det &r en steglos CVT-lada. Motorn vralar som en

» HR-V ar Hondas minsta suv
och precis som storebror CR-V
ar den rymligare 3n man kan tro.

Manga funktioner styrs
med vanliga knappar - omo-
dernt men valfungerande.

sadan i vissa lagen. Hela bilen funkar riktigt bra, men jag undrar om man nagon-
sin tjanar igen hybridkostnaden pa lagre bréansleférbrukning.
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» Insynsskyddet féljer bakluckan
upp och hoppar litt ur sina fasten
om man lastar for hégt.

Stolen har inte sa manga
installningsmajligheter men
passar dnda de flesta.

» Du kommer att behéva forklara
for passagerarna var handtaget
till bakdorren sitter.

» Takmonterat mittbélte sparar
plats, men dr inte sa snyggt. Bak-
satet ar rymligt och bekvamt.

» Ingen genomlastningslucka och
endast tvadelad fillning férsvarar
lastning.
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MAZDA CX-60

Nér néstan inget i virlden dr som vanligt r
det skont att Mazda star som en orubblig fyr-
bék i stormen, och det lilla japanska mirket
gor det genom att tinka precis sa annorlunda
som de alltid har gjort. De ligger sillan i fas
med resten av bilbranschen och nya CX-60 ir
ytterligare ett bevis pa det.

Att ha en suv i storleksklassen runt 470 cen-
timeter pa lingden har néstan alla tillverkare,
men Mazda kommer med sin férst nu. Och sig
det bilmirke som inte har haft nagon ladd-
hybrid i sitt sortiment de senaste fem ren
- Mazda! Men nu kommer den, inte mer 4n tio
ar efter att konkurrerande Mitsubishi kom ut
med sin Outlander PHEV.

NYA SUVEN CX-60 har en stor och blank pek-
skdrm, men det gar bara att peta pa den nir
bilen stéar still. Vid kérning tycker Mazda att
det &r for farligt att foraren petar pa skir-
men och laser dédrfor infotainmentsystemet sa
att det bara kan skotas med rullvredet mellan
stolarna. Okonventionellt, men kanske trafik-
sikert, dven om flera testforare blir hogljutt
irriterande pa funktionen.
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Mazda ir inte férst med det, men automa-
tisk stolsinstéllning &r ett lika udda grepp. Vi
provar att sitta i stolen, knappa in var kropps-
langd pa pekskidrmen (kan bara goras vid
stillastaende) och later bilens dator dra elsto-
lens sits och ryggstod till en, enligt Mazda,
optimal korstéllning. Det blir tyvérr langt
ifran optimalt, men man kan efterjustera och
spara instéllningen och bilen liser da av ditt
ansikte. Nista gang du kliver in kéinner bilen
igen ditt ansikte och kommer ihag din stols-
instillning. Upp till sju personer kan ha sin
stolsinstéllning sparad. En vilkommen funk-
tion i hushall dér fler &n en k6r samma bil.

EN ANDRA ASIKT

ATT cX-60 kan laddas med 7,2 kilowatt 4r
ocksa vilkommet, det 6ppnar majligheten

att ladda pa kortare tid och ddrmed kora fler
elektriska mil. CX-60, som i laddhybridutfs-
randet kallas e-Skyactiv PHEV, har ett 17,8
kilowattimmar stort batteri och det ska enligt
WLTP-siffrorna récka till 6,3 elmil. Det gor
det inte i verkligheten.

Forsta forsoket att méta den elektriska réck-
vidden i var standardiserade rickviddsslinga
gors i tio minusgrader och foérsoket avbryts
nir bensinmotorn plétsligt, efter tva mil, star-
tar trots att batteriet har mycket laddning kvar.
Bilen tyckte formodligen att det var for kallt.

SANNE VALI-TAINIO OM MAZDA CX-60

0j, vilken kluns! Det kanns direkt att det ar en stor bil och att den vill ta plats. Jag
kommer inte tillrackligt hogt upp, som vanligt, sa head up-displayen hamnar i
vagen for framatsikten. Nackdelen med stora laddhybridsuvar &r att elen tar slut
och sedan dricker den bensin som en alkis. Och sa &r den ratt trakig och forar-
assistanssystemen skaller pa en med jamna mellanrum. Ingen favorit.



Mazdan kinns pakosta
invandigt, med mjukt stoppade

ytor och kramvanligt lader.

» Skidrmen ar 13g och bred. Pekfunktionen &r
aktiverad endast nir bilen stér still, pa rull

maste man anvinda rullvredet.

Men virme fanns det inda, CX-60 har ett elek-
triskt virmeelement som virmer kupén nir
bensinmotorn dr avstingd. Nagra dagar senare
provar vi i plusgradigt vider och déa far elmo-
torn arbeta ostért. Redan efter 4,2 mil 4r dock
elen slut och bensinmotorn tar 6ver.

Plattformen som anvinds till CX-60
heter Skyactive Multi-Solution Scalable
Architecture och den ska bli grund for totalt
fem hybridbilar, fem laddhybrider varav en &r
CX-60, och tre elbilar fran Mazda.

For att vara en helt nyutvecklad plattform
ger den en gammal kéinsla. CX-60 kénns stor
och tung pa vigen men riddas delvis av sin
fina styrning och rappa bensinmotor. Ovanligt
nog kénns den som &ldst och mossigast nir
den gér pael.

CX-60 PHEV har ett vildigt kirvt bete-
ende vid eldrift, elmotorn viner och rycker i
bilen som en hardviixlande automatlada. Det
gar inte att stiilla in mer eller mindre broms-
kraftatervinning vid gasuppslipp. Det minst
sagt ociviliserade beteendet i elmotorn &r inte
unikt for det hiir exemplaret, vid férsta prov-
kérningen av CX-60 PHEV noterades samma

oljud fran elmotorn. Totalt finns fem korla-
gen att vilja pa. Helelektriskt, Normal, Sport,
Offroad och Towing. Men det mérks ingen
storre skillnad bortsett fran hur snabbt vix-
elladan arbetar och hur kvickt gaspedalen
reagerar.

MAN KAN fraga sig varfor Mazda sldpper
CX-60 nu, sa sent pakommet, och det enkla
svaret dr drag. Vi anar att Mazda har spanat
in sig pa ett hal i marknaden dér kunder efter-
fragar suvar i den hir storleksklassen med
hog dragférmaga. I laddhybridutférandet far
CX-60 dra upp till 2 500 kg (dock bara 833 kg
med B-korkort), vilket dr lika mycket som den
dieselmotoriserade versionen.

De goda dragegenskaperna och det lastvin-
liga bagageutrymmet, dér baksitesryggarna
kan fillas i tre delar och insynsskyddet forva-
ras under golvet (praktiskt!) talar till Mazdans
fordel. Hogt pris, kort elridckvidd, hog bensin-
forbrukning och motstrévig elmotor &r dock
tunga poster som maste ldggas i den andra
vagskalen och far CX-60 PHEV att framsta
som ett mindre bra val.

» Lyxigt med flera ladduttag, till och med
230-voltsuttag och stolsvirme dven i bak-
satet.

» Baksétet kan féllas i tre delar. Bra! Insynsskyddet
kan tas loss och férvaras under lastgolvet. Ocksa
bra! Lastoglorna ar rejéla och snyggt kldadda med
rafflat gummi. Bra!
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» Under golvet finns ett rejalt
extrautrymme, dar kan dven insyns-
skyddet stuvas undan.

» Sidolisten under dérrarna samlar
smuts som latt flyttas 6ver till byx-
benen.

TEKNIKENS VARLD © 3/2023

» Digital Light betyder att stral-
kastarna kan projicera bilder pa
vagbanan.

» Mercedes-baksétet dr pakostat
med separata klimatzoner och stols-
varme. Allt kostar extra.

Endast svankstédet kontrollera
med knapp pa stolen. De andra
reglagen finns pa dérrsidan.

Knapparna och svepytorna pa
fyra av rattens totalt sex ekrar
ar inte sa latta att hantera.




» Andra generationen Mercedes
GLC fortsatter med dieselmotor,
nu med mildhybridstéttning.

MERCEDES GLC

Visst kan man tro att modellbeteckningen GLC
har hingt med i manga ar hos Mercedes? Men
da bedrar man sig, detta 4r blott den andra gene-
rationen GLC. Den forsta kom 2015 och ersatte
GLK som i praktiken kan séigas vara forsta gene-
rationen GLC. Suvarna i den hir storleksklassen,
drygt 4,5 meter langa, har varit enormt fram-
gangsrika for Mercedes, sa pass att GLC har
varit Mercedes absolut bist sidljande modell pa
senare ar. 2,6 miljoner exemplar av férsta gene-
rationen GLC hann hem till sina képare innan
den nya tog 6ver alldeles i slutet av 2022.

Andra generationen GLC kommer inte att
sélja lika bra som den forsta, inte for att vi tror
att den dr simre dn den forsta, utan for att
elbilsforsiljiningen kommer att ta 6ver allt mer.
Mercedes har spottat ur sig elbilar de senaste
tva aren och de strikt forbrinningsmotorise-
rade bilarna blir allt firre. Nya GLC ir dock
en av dem, den finns inte i helt eldrivet utfo-
rande men vil som laddhybrid och i ett antal
mildhybridutféranden. Faktum ir att ingen av
motorerna som hittar ner i nya GLC tillats klara
sig utan nagon form av elektrifiering.

PA BAKLUCKAN star det GLC 220 d 4Matic och det
innebir, precis som pa utgaende generation, att
det dr en fyrcylindrig dieselmotor pa 2,0 liter som
sitter under motorhuven och skickar sin kraft via
en nioviixlad automatlada till alla fyra hjul.

Nya GLC byggs pa Mercedes flexibla MRA-2-
plattform och den &r forberedd for elektrifiering.
GLC finns ocksa som laddhybrid med bensin-
motor och kallas da 300 e eller 400 e medan
dieselladdhybriden heter 300 de. Alla har ett
batteri med lagringskapacitet pa hela 31,2 kWh
som ska ricka for elektrisk korning upp till tio
mil.

Dieselmotorn &r i grunden densamma som i
gamla GLC 220 d, nu kallas den OM654M och
ir begavad med ett mildhybridsystem pé 48
volt, dir en kombinerad startmotor/generator
ensam kan driva bilen i mycket laga hastighe-
ter eller vid landsvigs- eller motorvigskorning
under mycket mild belastning.

Det ir inte ofta det hiinder, men vi konstate-
rar snabbt, bara efter nagra mils korning i GLC,
att bade motorn och mildhybridsystemet fung-
erar toppenbra. Den forfinade dieselfyran gar
ovanligt mjukt och tyst for att vara just en fyr-
cylindrig dieselmotor. Den storsta férdelen med
mildhybridsystemet dr att forbréinningsmotorn
kan stéingas av tidigare nir den inte behdovs,
till exempel nidr man rullar mot ett rédljus. Da

EN ANDRA ASIKT

stinger GLC av sin dieselmotor redan i 20 km/h
och kan lata den vara avstiingd flera minuter for
att sedan, blixtsnabbt, sparka igang den igen sa
att man kan dra ivig snabbt fran gronljuset.

Vid blandad testkorning méter vi en férbruk-
ning pa 0,64 1/mil, men vi &r 6vertygade om
att det gar att kora den snélare &n sa vid lugn
och lang kérning. For den som absolut inte vill
stanna pa langresan kan GLC 220 d vara ritt
val, hir gar det att ta sig langt 6ver 100 mil utan
att behova stanna och tanka.

Den nya motorn har ocksa ldngre slaglingd,
ny kamaxel, dubbla variabla turboaggregat och
hogre laddtryck och sammantaget ger det en
otroligt mjuk, tyst och kraftfull karaktir.

KVALITETSKANSLAN I inredningen har blivit
bittre, tack och lov! Hiar mirks inte alls samma
knirr och knarr som i gamla GLC och det nya
MBUX-operativsystem dér skiarmen framfor
ratten miter 12,3 tum och pekskidrmen i mit-
ten 11,9 tum ér ett lyft, &ven om det inte dr nagot
under av anvindarvénlighet. Med ett riktigt
volymvred och bittre rattknappar hade forar-
miljon varit riktigt angendm.

Nya GLC ir lite storre dn den gamla, och det
ar framforallt ett lingre 6verhéing bak som gor
skillnad. Och visst visar bade var lasermétare
och vara ldskbackar att nya GLC &r rymligare,
dock inte sa mycket. 36 mot 32 ldskbackar och
lite langre lastlingd 4r det som skiljer.

Forutom att ge ett lite storre bagageutrymme
borde det géra att den kéinns stérre och otymp-
ligare att kora dn den gamla bilen. Testbilen dr
dock extrautrustad med bakaxelstyrning (+35
600 kr i paket med luftfjadring) som gor att bak-
hjulen styr emot med upp till 4,5 grader i laga
farter for att simulera ett kortare axelavstand.
Det gor bilen smidigare, den smiter liksom runt
hornen pa ett behagligt vis, men det fér med sig
bieffekten att den kan upplevas instabil i medel-
hog hastighet, haller man inte ratten rakt kan
det kiinnas som att bilen ormar sig pa viigeni 70
km/h. GLC kriver en vildigt stadig hand for att
inte upplevas ostadig pa vigen.

I dagens bilklimat framstar GLC 220 d
4Matic som en specialist. Den ir inte ritt
val f6r dig som kor korta strickor och lig-
ger fa mil per ar. Den hoga skatten gor att den
maste anvindas for att komma till sin rétt.
Forbrukningen ir lag pa langkérning och kom-
forten dr pa topp. For den som vill kéra manga
mil utan stopp, och for den som vill dra tunga
slép, dr den helritt.

ERIK ANDREN OM MERCEDES GLC

GLC ma vara helt ny, men &nda som Mercedes var forr. Och da tanker jag inte bara
pa den testade drivlinan, dven kvalitetskanslan har fatt sig ett lyft. (Om an kanske
inte riktigt till 1970-talets kassaskapsniva.) Det digitala granssnittet MBUX kanns
dock igen fran dagens markessyskon. Touchytorna pa ratten kréver tillvénjning, och
grafiken ar datorspelsmassig. Det ar inte coolt, bara plottrigt.
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» Under testperioden hinner vi
ga igenom flera videromslag.
Fran snd och tretton minusgra-
der till regn och fyra plus.
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EXTRA TESTMOMENT: BAKSATESKUMFURT 174 centimeter Ruben Bérjesson méater baksateskomforten

W

Alfa Romeo Tonale

Den korta Alfan har ovéntat

bra benutrymme och fétterna
far plats under stolen framfér,
dven med stora vinterk&ngor pa.
Takhaojden ar fullt tillracklig och
kardantunneln &r sa lag att den
knappast stér den som sitter pa
mittplatsen.

Honda HR-V

Testets basta baksate! Benutrym-
met &r nastan onédigt bra dven
bakom en lang férare och det
finns gott om fotutrymme under
framstolen. Sittdynan &r bekvam
och ger bra larstod, det finns
ingen stérande kardantunnel och
den smarta fallningen av baksatet
ar just...smart!

Mazda CX-60

Den stora Mazdan har ett stort
bakséate. Benutrymmet ar slo-
sande och takhojden &r bra. Trots
fyrhjulsdrift &r kardantunneln 1ag.
Men det blir inte sa bekvamt som
i de andra. Sittdynan &r kort och
ger daligt larstéd och man sitter
generellt sdmre i Mazdan.

Mercedes GLC

Sittdynan ar kort och ser obe-
kvam ut, men tack vare ratt vinkel
och bra fotutrymme under stolen
framfor sitter man bekvamt. Tak-
hojden ar fullt tillracklig, men en
rejal och stérande kardantunnel
gor att Mercedes-baksétet i prak-
tiken &r tvasitsigt.
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SAMMANFATTNING

Det brukar ségas att det inte finns nagra daliga
bilar lingre, alla moderna bilar héller sa hég
lagstaniva att de knappt kan jimforas med de
manga daliga bilar som fanns under det f6rra
seklet. Nu har det kommit en ny bil som ifraga-
sitter det talesittet, en bil som far oss att inse
att man aldrig kan luta sig tillbaka och tro att
allt dr frid och frojd.

Den bilen heter Alfa Romeo Tonale 1,5
Hybrid. Visst, den har fatt full pott i Euro
NCAP:s krocktester, har ett bra baksite och en
mildhybridiserad motor som inte drar alltfor
mycket bensin, men dér slutar fortjéinsterna. Pa
forarplats framstar Tonale som en sa dishar-
monisk och ofullstindig produkt att vi tror att
till och med vildigt bilovana skulle rynka pa
nésan och limna tillbaka bilen efter en kort for-
sta provkorning. Med en rérig instrumentering,
lag kvalitetskiinsla, stotig fjadring, hog ljud-
niva, okénslig styrning, mérklig vixellada och
trott motor dr Tonale en riktig kalkon pa vigen.
Oskiligt dyr att kopa dr den mérkligt nog ocksa.

VI KAN tinka oss att CX-60 ir ett vilkommet
tillskott till Mazdas modellutbud. Mérket har

saknat en stor suv, och inte minst en ladd-
hybrid, i modellutbudet. Men &r det rétt suv,
och ir det rétt laddhybrid for Mazda? Som
modell 4r CX-60 ritt fér malgruppen, tillrick-
ligt rymlig, tillrdckligt bekvdam och tillrackligt
vilutrustad och vilbyggd till ett pris som inte
skrammer allt f6r mycket. I laddhybridkon-
kurrensen tror vi att den far svart att hdvda
sig. Elrdckvidden &r for kort och korningen
blir alldeles for ryckig och kérv nir bensin-
motorn inte far hjélpa till. Vi tror mer pa
CX-60 med den stora dieselmotorn. Den ma
vara otidsenlig, men far dra tungt och kan bli
en ny favorit just bland de som behéver dra

Dieselbilarna straffas
hart, bade genom hog
skatt och dyrt
bransle...

» Honda HR-V tar ytterligare en
testseger utan att 6vertyga helt
och hallet. Modellen fértjinar en
béattre motor. Och en véxellada.



tunga slip och inte klarar sig med en elbil.
Dessa kopare blir allt firre, men finns allt-
jadmt och CX-60 r skickligt riktad mot dem. Vi
tror att den &r betydligt béttre som vridstark
dieseldragare #n som laddbar hybrid med
miljosamvete.

MERCEDES HAR tydligt valt vig med GLC. Den
ska dven framdver sta pa barrikaderna och
forsvara férbrinningsmotorsuvarnas plats

pa marknaden och precis som Mazda CX-60
kommer den sékerligen att hitta hem hos ett
flertal kopare under flera ar framéver.

GLC 220 d 4Matic visar att det fortfarande
finns utvecklingspotential i dieselmotorn.
Mercedes vidareutvecklade dieselfyra med
mildhybridstottning dr kanske inte blixt-
rande snabb fran stillastdende, men 6vertygar
med sin korbarhet och komfort vid vanlig
korning.

GLC 220 d 4Matic visar tyvérr ocksa att
det dr ett dyrt noje att kora dieselbil i dag.
Dieselbilarna straffas hart, bade genom hog
skatt och dyrt brénsle som gor att brytpunk-
ten for nir det I6nar sig ekonomiskt att kora

dieselbil har flyttats kraftigt, fragan &r om det
nagonsin blir férdelaktigt att kora diesel. I det
hir testet ser vi att dieselbilen far en brénsle-
kostnad pa drygt 30 000 kronor per ar - mer
in dubbelt sa mycket som det kostar att kora
laddhybriden CX-60 och om dieselpriset fort-
sitter vara pa hég niva blir det svart att férsvara
dieselkorningen. Mercedes GLC ir forstas inte
ensam, sedan 2018 har forsiljningen av nya
dieselbilar rasat, kunderna har 6vergivit diesel-
bilarna till férman f6r laddbara bilar och det &r
inte svart att férsta varfor. Det récker att titta pa
brénslekostnaderna i det hir testet.

VANLIGA, DET vill séiga icke laddbara, hybri-
der har mojligtvis inte heller framtiden f6r
sig, men i den hér jaimforelsen sticker just en
sadan ut som det bésta kopet. Honda HR-V
har nagra smarta och kluriga 16sningar,

pigga kéregenskaper och vildigt Gverkom-
liga dgandekostnader. Det ricker mer &n vil
for att vi ska ha 6verseende med den méirkliga
hybriddrivlinan. Bakom ryggen haller vi dock
tummarna for att Honda tar hit HR-V med
andra motorer. O

TEKNIKENSVARLD.SE

51



TEKNISKA DATA

Alfa Romeo Tonale Edizione Speciale 1,5 Hybrid 130 hk DCT

40%

CHASSISKISS

Viktfordelning (Teknikens Vérlds matning)

60%

TEKNISKADATA Tillverkarens uppgifter

Turbo med variabel
turbingeometri.

Den lilla
elmotorn
Rattvarv: 2,3 arbetar

ocksa som
generator.

Plats for
nodreservhjul
under golvet.

Pris: 499 000 kr.

Motor: Drivmedel: Bensin. Tvarmonterad 4-cyl
radmotor, 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per
cylinder. Kamkedja. Turbo. Kompression 12,5:1.
Borrning/slag 71,2/92,2 mm, cylindervolym 1469
cm?. Max effekt 130 hk (96 kW) vid 5 750 r/min,
max vridmoment 240 Nm vid 1500 r/min. 48V
mildhybridsystem. Elmotor 20 hk (15 kW), total
effekt 130 hk, batterityp litiumjon, 0,77 kWh.
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift.

7-véxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstill: Skruvfjadring, kréngnings-
hdmmare fram. Fram: Fjagderben med undre
triangellank. Bak: Multilankaxel med 4 lankarmar.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,3 rattvarv.

Vandcirkel 11,6 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.

Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 8 tum, déck

235/40 R20. Punkteringslagningskit.

Garantier: Nybil 5 ar/20 000 mil, vagnskada 3 &r,

rostskydd 8 ar, lack 3 ar.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stétdampning O Over the air-uppdatering O
Automatiskt helljus O Apple CarPlay/Android Auto o/0
Automatisk parkeringshjélp O Klimatanliggning [}
Automatlada/antal véxlar ®/7 LED/Adaptiv LED /0
Backkamera/360° @®/72000* Laderkladsel [ ]
Backstartsassistans ® Metalliclack 11000
Digitalt matarkluster @® Navigation [}
Dragkrok i.u.  Nivareglering O
Elbaklucka ®  Nyckellost system [}
Elfénsterhissar fram/bak @®/® Nyckel i mobiltelefon O
Eljusterbara stolar 57000**  Parkerings- Bak L
Elvarmt bakséte O  sensor Bak och fram [
Farthallare/adaptiv @®/® Parkeringsvarmare (@]
Fyrhjulsstyrning O Regnsensor [}
Genomlastningslucka @ Rattvirme [}
Head-up display O  Stéllbar ratt hojd/langsled o/0
Hoj/sankbar passagerarstol ® Panoramatak 27000
Infotainmentskérm, tum 10,125  Tradlss mobilladdning [

» Kommentar: *Ingar i Superiore-paket. “*Ingar i Lusso-paket™**Ingar i

Premium-paket.

. = Teknikens Vérlds egna matningar.
TEKNIKENS VARLD © 3/2023

MATTOCHVIKT (cm, kg)

Axelavstand 264

Langd 453

Bredd 184

Hojd 160

Sparvidd fram 158 Sparvidd bak | 158

Markfrigang 16

Tianstevikt 1634 Il Verklig vikt 1680

Maxlast 501 . Verklig maxlast 455

Taklast 50

Totalvikt 2135

Slapvikt B-korkort| 1365

Tank 55

BAGAGEUTRYMME Mmatt (cm, I) o

a B s |

B nsid 68| [l Lasttroskel 76

n Bredd mellan hjulhus 96 n Hojd under baklucka 188

n Djup 80 . Antal laskbackar 24

n Djup med nedféllt sate 165 . VDA-liter med uppfillt baksate 500
. VDA-liter med nedféllt baksate | 1550

KUPEUTRYMME M3t (cm) B

a B
B> <8 > dH1> <11

n Langsta benutrymme fram 60 n Kortaste benutrymme bak 13

n Kortaste benutrymme fram 40 n Dynans langd bak 52

n Dynans langd fram 48 n Takhojd bak 94

A Takhsid fram 99| [ Bredd axelhsjd bak 135

H Bredd axelhsjd 133

ACCELERATION (sekunder)

B 050km/h 43] I 0-201 meter 121

B o-70km/h 67 [ 0-402 meter 183

B 0-100 km/h 15 W Sluthastighet vid 402 m (km/h) | 128

M 0-130km/h 191| I Omksming 70-130 km/h 12,4

. 0-160 km/h - . Topphastighet (km/h) -

B 0-200km/h -| M ..uppmatt efter (m) =

BRANSLE- /ELFORBRUKNING PRISER GVRIGA VERSIONER

i Forbrukning el (kWh/mil) -| 1,6 Turbo Diesel 130 hk 479000 kr

. Forbrukning bensin (I/mil) 0,62| 1,5Hybrid VGT 160 hk 499 000 kr

B Rickvidd (mil) 89

B Max uppmitt laddeffekt (kW)

B Laddtid (min)

» Kommentar: Mildhybridtekniken formar inte ge Tonale nagon elektrisk rackvidd éver
huvud taget. | accelerationstestet &r Tonale for ldngsam for att hinna na en toppfart éver den

en kilometer langa méatstréackan.



TEKNISKA DATA

Honda HR-V 1,5 CVT Advance

40% Viktfordelning (Teknikens Vérlds matning) 60%

CHASSISKISS

TEKNISKADATA Tillverkarens uppgifter

Bensinmotor
och elmotor

T utan véxelldda.

Rattvarv: 2,4

Bensin-

tanken
Torsionsaxel placerad
utan separat under

kréangningsham-
mare.

framstolarna.

Prisz 357 700 kr.

Motor: Drivmedel: Bensin-el. Tvérstalld 4-cyl
radmotor 2 éverliggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Kompression 13,5:1. Borr-
ning/ slag: 73,0/89,5 mm. Cylindervolym:

1498 cm®. Max effekt: 107 hk (79 kW) vid 6
000-6 400 r/min. Max vridmoment: 131 Nm vid
4 500-5 000 r/min. Elmotor 131 hk (96 kW), total
effekt 131 hk, batterityp litiumjon, 1,2 kWh.
Kraftoverforing: Motorer fram, framhjulsdrift.
Fast reduktionsutvaxling.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangnings-
hammare fram. Fram: Fjaderben med undre
triangellank. Bak: torsionsaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. 2,4 rattvarv.
Vandcirkel 11,3 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum, dack
225/50 R18. Punkteringslagningskit.
Garantier: Nybil 3 ar, vagnskada 3 &r, rostskydd
12 ar, lack 3 ar, véagassistans 3 ar, batteri 5 ar/10
000 mil.

MATTOCHVIKT (cm, kg)

Axelavstand 261
Langd 434
Bredd 179
Hojd 158
Sparvidd fram 154/ Sparvidd bak | 154
Markfrigdng 19
Tianstevikt 1473 [ Verklig vikt 1480
Maxlast 397 . Verklig maxlast 390
Taklast 50
Totalvikt 1870
Slapvikt B-kérkort 0
Tank 40
BAGAGEUTRYMME Matt (cm, 1) o
o o
a
H
5 |
B Heid 78| [ Lasttroskel 71
n Bredd mellan hjulhus 101 n Hojd under baklucka 184
n Djup 75 . Antal laskbackar 33
n Djup med nedféllt sate 168 . VDA-liter med uppfallt baksate 319

KUPEUTRYMME Mstt (cm)

B VDA-liter med nedfallt baksite | 1289

n Langsta benutrymme fram 62 n Kortaste benutrymme bak 23
n Kortaste benutrymme fram 39 n Dynans langd bak 47
UTRUSTNING Standardutrustning: @ Saknas:O Fabriksmonterade tillval: (kr) Bl Dynans langd fram 49| IO Takhojd bak - 2
——— - - B Takhojd fram 98| [l Bredd axelhoid bak 134
Adaptiv stétdampning O Over the air-uppdatering @) H Bredd axelhoid -
Automatiskt helljus @  Apple CarPlay/Android Auto o/0
Automatisk parkeringshjalp O Klimatanliggning [}
Automatlada/antal vaxlar @®/1 LED/Adaptiv LED /0 ACCELERATION (sekunder)
Backkamera/360° @®/O  Laderkladsel 20000 i 0-50 km/h 33 . 0-201 meter 101
Backstartsassistans ® Metalliclack 7000 . 0-70 km/h 5.2 . 0-402 meter 16,9
Digitalt matarkluster ®  Navigation L B 0-100 km/h 93| [ Sluthastighet vid 402 m (km/h)| 128
Dragkrok O Nivareglering o B 0-130km/h 176| I Omksrning 70-130 km/h 12,4
Elbaklucka O Nyckellgst system [} B o0-160km/h -| I Topphastighet (km/h) B
Elfénsterhissar fram/bak @®/® Nyckel i mobiltelefon O . 0-200 km/h - . ..uppmétt efter (m) -
Eljusterbara stolar O Parkerings- Bak (]
Elvarmt bakséte O  sensor Bak och fram [
Farthéllare/adaptiv ©/®  Parkeringsvirmare 0 BRANSLE- /ELFORBRUKNING PRISER GVRIGA VERSIONER
Fyrhjulsstyrning O Regnsensor [ ] i Forbrukning el (kWh/mil) Elegance 331700 kr
Genomlastningslucka O  Rattvdrme [} . Forbrukning bensin (I/mil) 0,64| Advance Style 382700 kr
Head-up display O  Stéllbar ratt hojd/langsled o/0 . Rackvidd (mil) 63
Hoj/sankbar passagerarstol O Taklucka/panoramatak O . Max uppmétt laddeffekt (kW) -
Infotainmentskarm, tum 9  Tradlos mobilladdning [ . Laddtid (min) -

» Kommentar: Honda erbjuder inga paket utom de tre utrustningsnivaerna bilen
erbjuds med. | testet kér vi mellannivan som kallas Advance.

. = Teknikens Vérlds egna matningar.

» Kommentar: Trots att HR-V nastan alltid driver sina hjul med elmotorn férsvinner det
mycket bensin ur tanken. Den uppmatta testférbrukningen ar en deciliter hogre én vid tidigare
testtillfalle, d& matningar gjordes under véren i varmare viderlek.
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TEKNISKA DATA

Mazda CX-60 E-Skyactiv PHEV Homura Mi\TT OCHVIKT (cm kg)

Axelavstand 287
Langd 474
Bredd 189
Hojd 169
Sparvidd fram 164 | Sparvidd bak | 164
Markfrigang 18
Tianstevikt 2146 E Verklig vikt 2200
49% Viktférdelning (Teknikens Virlds métning) 51% Maxlast 521 [l Verklig maxlast 467
Taklast 100
CHASSISKISS TEKNISKADATA Tillverkarens uppgifter Totalvikt 2667
Slapvikt B-korkort| 833
Prisz 560 300 kr Tank 50
Motor: Drivmedel: Bensin-el. Langsmonterad
4-cyl radmotor, 2 6verliggande kamaxlar. 4 ven-
tiler per cylinder. Kamkedja. Kompression 13,0:1. R
Borrsing/);lag 89,0/100,0J mm, c;}indervolym 2 BAGAGEUTRYMME métt (cm D n .
488 cm®. Max effekt 191 hk (141kW) vid 6 000 r/
m min, max vridmoment 261 Nm vid 4 000 r/min. n n n
terad 4-cyl Elmotor 175 hk (129 kW), total effekt 327 hk, bat- n
motor med terityp litiumjon, 17,8 kWh. Max laddeffekt AC 7,2
stor cylin- kW. Elektrisk tillsatsvarmare.
dervolym. Eimotorn Kraftoverforing: Motor fram, elmotor fram,
Rattvarv: 3.4 integreradi fyrhjulsdrift. 8-véaxlad automatlada. H

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krdngnings-
hdmmare fram och bak. Fram fjaderben med

véxelladan

dubbla triangellankar. Bak multilankaxel med 5 n Hojd 75 n Lasttroskel 69
lankarmar. E¥ Bredd mellan hjulhus 107| [ Hojd under baklucka 180
Styrn?ng: Elmotordriven servo. 3,4 rattvarv. n Djup 90 . Antal lskbackar 38
\éi::j:::::l v;tr?l::;e skivor fram och bak. n Djup med nedféllt sate 169 . VDA—I?ter med uppfﬁillt bakséte 570
Antisladdsystem. . VDA-liter med nedfallt baksate 1726
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum, déck a
Batteripaketet 235/50 R20. Punkteringslagningskit. KUPEUTRYMME Matt (cm) _
monterat centralt Garantier: Nybil 3+10 &r, vagnskada 3 &r, rost-
i bilen. skydd 12 &r, lack 3 &r, vagassistans 3 &r. a o
n Langsta benutrymme fram 61 n Kortaste benutrymme bak 14
n Kortaste benutrymme fram 36 n Dynans langd bak 47
UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr) EN Dynans angd fram 49| [ Takhoid bak - 2
—————— - - A Takhsid fram 98| [l Bredd axelhsjd bak 145
Adaptiv stétdampning O Over the air-uppdatering [ n Bredd axelhojd o
Automatiskt helljus @  Apple CarPlay/Android Auto o/0
Automatisk parkeringshjélp O Klimatanliggning [}
Automatlada/antal vaxlar ®/8  LED/Adaptiv LED o/® ACCELERATION (sekunder)
Backkamera/360° ®/® Liderkladsel [ ] i 0-50 km/h 33 . 0-201 meter 10,4
Backstartsassistans ® Metalliclack 7900 . 0-70 km/h 4.8 . 0-402 meter 15.7
Digitalt matarkluster ®  Navigation L4 B 0-100 km/h 76| [ Sluthastighet vid 402 m (km/h) | 150
Dragkrok 17500  Nivareglering ©) B 0-130 km/h 1.8 M Omksming 70-130 km/h 71
Elbaklucka ®  Nyckellost system [ ] . 0-160 km/h 18,0 . Topphastighet (km/h) _
Elfénsterhissar fram/bak @®/®  Nyckel i mobiltelefon O . 0-200 km/h - . ...uppmitt efter (m) -
Eljusterbara stolar ®  Parkerings- Bak L
Elvarmt bakséte @® sensor Bak och fram [ ]
Farthallare/adaptiv ©/®  Parkeringsvirmare ° BRANSLE- /ELFORBRUKNING PRISER GVRIGA VERSIONER
Fyrhjulsstyrning O Regnsensor [ i Forbrukning el (kWh/mil) 280| e-SkyactivD 493 400 kr
Genomlastningslucka 40/20/40  Rattvdrme [ . Forbrukning bensin (I/mil) 0,81
Head-up display ®  Stillbar ratt hojd/léngsled o/0 . Rackvidd (mil) 42
Héj/sénkbar passagerarstol ®  Taklucka/panoramatak 9900 . Max uppmétt laddeffekt (kW) 72
Infotainmentskérm, tum 12,3  Tradlss mobilladdning [ . Laddtid (min) 170

» Kommentar: CX-60 siljs i tre utrustningsutféranden dar Homura &r nést hogsta
nivan och innehéller det mesta man behéver i utrustningsvég.

. = Teknikens Vérlds egna matningar.
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» Kommentar: CX-60 &r snabb frén stillastdende nér den kan anvinda bade el- och bensin-
motor. Men sarskilt snal &r den inte, varken pé el eller bensin.



TEKNISKA DATA

Mercedes GLC 220 d 4Matic

MATTOCHVIKT (cm, kg)

Axelavstand 289
Langd 472
Bredd 189
Hojd 164
Sparvidd fram 163 | Sparvidd bak | 164
Markfrigdng 18
Tianstevikt 2 150E Verklig vikt 2150
49% Viktférdelning (Teknikens Varlds métning) 52% Maxlast 400 [l Verkligmaxlast | 400
Taklast i.u.
CHASSISKISS TEKNISKADATA Tillverkarens uppgifter Totalvikt 2550
Slapvikt B-kérkort| 950
Prisz 598 900 kr Tank 62
Motor: Drivmedel: Diesel. Langsmonterad 4-cyl
radmotor. 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per
cByImd'er. Kamkedja. Turbo. Komp'ressmn 15,51. BAGAGEUTRYMME Mt cm, )
orrning/slag 82,0/94,3 mm, cylindervolym 1 n —
993 cm®. Max effekt 197 hk (145 kW) vid 3 600 1/
min, max vridmoment 440 Nm mellan1800-2 n n
48V-batte- 800 r/min. 48V mildhybridsystem, elmotor 23 a
riet sitter i hk (17 kW). n
a.nslutning Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift.
till motorn. N o
9-véxlad automatléda.
Rattvarv: 2,0 Fjadring/hjulstall: Skruvfiidring, kring- a
ningshammare fram och bak. Fram dubbla
triangelldnkar. Bak multilankaxel med 5 lankarmar.
Styrning: EImotordriven servo. 2,0 rattvarv. n Hojd 73 ﬂ Lasttroskel 73
Véndcirkel 11,8 meter (11 m med fyrhjulsstyrning). B3 Bredd mellan hjulhus 109| [ Hojd under baklucka 196
Bro_msar: Ventilerade skivor fram och bak. n Djup o5 . Antal laskbackar 36
a;:ls:llaigs:nisettzmélg. el T i, B n Djup med nedféllt sate 183 . VDA—Iiter med uppf.é:lllt baks.'e.ite 620
tum, diick fram 235/55 R19, bak 255/50 R19. I VDA-lter med nedfélt baksate | 1640
Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 4r, rostskydd ,
Testbilen Avancerade 30 &r, lack 3 &, vagassistans fornyas vid service. KUPEUTRYMME matt (cm)
utrustad med hjulupp-
bakaxelstyrning.  hangningar 5 | B
och
luftfjadring.
n Langsta benutrymme fram 64 n Kortaste benutrymme bak 12
n Kortaste benutrymme fram 40 n Dynans langd bak 46
UTRUSTNING Standardutrustning: @ Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr) BN Dynans angd fram 50-55| [ Takhsid bak - D
—————— = : : I Takhoid fram 99| B Bredd axelhsjd bak 142
Adaptiv stétdampning 35600  Over the air-uppdatering [ J H Bredd axelhoid 139
Automatiskt helljus @  Apple CarPlay/Android Auto o/0
Automatisk parkeringshjalp ® Klimatanliggning [}
Automatlada/antal vaxlar ®/9  LED/Adaptiv LED @/17300 ACCELERATION (sekunder)
Backkamera/360° @®/5900 Laderkladsel 20900 i 0-50 km/h 31 . 0-201 meter 10,6
Backstartsassistans ® Metalliclack 10400 . 0-70 km/h 5,0 . 0-402 meter 16,3
Digitalt métarkluster ®  Navigation ° I 0-100 km/h 87| M Sluthastighet vid 402 m (km/h) | 139
Dragkrok 12500  Nivareglering o B 0-130km/h 14,2| I Omksrning 70-130 km/h 9,2
Elbaklucka ®  Nyckellost system o B 0-160 km/h 22.2| [ Topphastighet (km/h) -
Elfénsterhissar fram/bak @®/® Nyckel i mobiltelefon [ ] . 0-200 km/h - . ..uppmatt efter (m) -
Eljusterbara stolar ®  Parkerings- Bak [
Elvarmt baksate 4500 sensor Bak och fram [ J . . .
Farthallare/adaptiv ®/5100 Parkeringsvarmare 15600 BRANSLE'IELFURBRUKNING PRISER OVRIGA VERSIONER
Fyrhjulsstyrning 35600" Regnsensor [ ] i Forbrukning el (kWh/mil) -| 200 4Matic 582900 kr
Genomlastningslucka 40/20/40  Rattvarme [} . Forbrukning diesel (I/mil) 0.64| 300 4Matic 656900 kr
Head-up display 130000**  Stallbar ratt héjd/lingsled o/® B Rickvidd (mil) 97| 300d4Matic 661900 kr
Hoj/sankbar passagerarstol @®  Panoramatak 18100 . Max uppmaétt laddeffekt (kW) s 4Matic. P
Infotainmentskarm, tum 1,9  Tradlés mobilladdning [ . Laddtid 0| Eerchadb 770900 kr

» Kommentar: *Ingar i Teknikpaket 35 600 kr, “*Ingar i AMG Line Premium Plus

130 000 kr.

. = Teknikens Vérlds egna mat

ningar.

» Kommentar: GLC 220 d sticker inte ut 4t nagot hall, den &r varken sérskilt snabb ur

startblocken eller snal pa dieseln. Det gér inte att kopa GLC med nagot annat &n fyrhjulsdrift,

laddhybriderna har rejéla prispaslag.
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EKONOMI

EKONOMISUMMERING

= Billigast I = Dyrast

SA MYCKET KOSTAR BILARNA ATT AGA PER AR

Ekonomisummeringen ar beréknad pa en arlig korstrécka av 2 000 mil. Fet stil anger belopp i kronor,
inom parentes redovisas hur stor del av milkostnaden som just den kostnadsposten star for.

Beréknat pa 3 ars dgande,

6000 mils korstracka Alfa Romeo Honda Mazda Mercedes
Vardeminskning 79967 (54%) 52600 (49%) 81333 (64%) 89467 (54%)
Kapitalkostnad 17 465 (12%) 12520 (12%) 19 611 (15%) 20962 (13%)
Service och underhéll 9558 (7%) 7277 (7%) 7532 (6%) 8305 (5%)
Fordonsskatt 7558 (5%) 5389 (5%) 10 414 (6%)
Forsakring* 5028 (5%) 6348 (5%) 7212 (4%)
Brénsle™” 23610 (16%) 24320 (23%)
Totalkostnad per manad 12318 8928 10556 13915

Milkostnad

de forsta tre aren

*Forsakringspriset &r baserat pa
en 40-arig man boendes i villa.
Priserna ar hamtade fran férsak-
ringsbolaget Folksam.

**Dagspriserna for bransle i detta test:
Bensin: 19,04 kr/!.
Diesel: 23,92 kr/I.
El: 1,50 kr/kWh.

TEKNIKENS VARLD © 3/2023

ANALYTIKERN KARL WAHLIN OM TESTBILARNAS FRAMTIDA VARDE

Teknikens

a
Vi reder ut begreppen sOM kan var

svara att halla koll pa!

Vardeminskning: Att nya bilar rasar

i varde &r inget nytt, men likval nagot
som de flesta bilképare blundar fér men
maste ta med i berdkningen. Har férsvinner
manga tusenlappar varje manad utan att
det mérks i planboken. Férst nér det r dags
att byta bil gar det upp for en hur mycket
av investeringen som egentligen forsvunnit.
Vardeminskningen &r den enskilt tyngsta
ekonomiska posten i nybilsdgandet och utgor
i de flesta fall mer &n halva arskostnaden.

Kapitalkostnad: Kapitalkostnaden

anger hur mycket det kostar att lana
de pengar som behovs for att kopa bilen,
inklusive rdnta och eventuella avgifter. Nar
vi raknar med kapitalkostnad utgar vi fran
3,5 procents ranta och ingen kontantinsats.
Aven om man inte tar [&n fér att finansiera
bilkdpet bér man rakna med kapitalkostna-
den, i form av utebliven ranta pa kapitalet.

Vad ska jag tinka pa med service:

Elbilar kostar i regel mindre an kon-
ventionella bilar att serva. Det &r oljebytet
som gor skillnad. Ett filter och nagra liter
olja betyder tusenlappar mer i servicekost-
nad fér en bensin- eller dieseldriven bil.
Tank pa att manga elbilar sliter mindre pa
de mekaniska bromsarna, men att de dnda
behdver aterkommande inspektion och
eventuellt underhall. En elmotor &r ddremot
i princip underhallsfri och det finns ingen
vaxelldda som behdver underhallas. Manga
elbilar har darfor langre serviceinterval-
ler &n bilar med forbrénningsmotorer. De
flesta bilar har idag variabla serviceinterval-
ler beroende pa korsatt och anvandning.

varld forkla

Denna gang stélls tre olika hybrid-
drivlinor mot varandra: Italiensk och
tysk mildhybrid mot japansk fullhy-
brid och laddhybrid. Férutom effekt
och férbrukning sa paverkar graden
av elektrisk draghjalp ocksa fordons-
skatten, en nog sa viktig parameter i

Karl Wahlin, analytiker pa Bilpriser.se.

den ekonomiska ekvation som vi nu
ska forsoka losa.

Alfa Romeo ar ett litet méarke i
Sverige och endast dryga hundratalet
nya Alfor rullade ut pa vagarna det
senaste aret. Market karaktariseras
av sportighet och design och lillsuven

Berakningen av vardeminskning sker i samarbete med Bilpriser.se

bilpriser_

Tonale ar inget undantag. Sidospeg-
lar med italienska flaggan, snyggt!
Tonale ar ocksa utrustad med NFT-
certifiering, en blockkedjeteknik som
lagrar information om bilens hélsa.
Tryggt for andrahandskoparen.
Men estetik och certifikat till trots
har Tonale i testat utférande endast
130 héstkrafter och framhjulsdrift.
Sett till detta ar bilen mycket dyr.
Dartill kommer Transportstyrelsen
att debitera drygt 7 500 kronor
fordonsskatt per ar under de férsta



Formansvirde: Det har géller dig som har en

bil fran din arbetsgivare. Den som far anvénda
foretagets bil privat har en férman. Darfér maste
férmansbilsféraren addera ett férmansvarde till sin
inkomst och betala skatt fér férmanen. Med en margi-
nalskatt pa 50 procent &r skattekostnaden 50 procent
av férmansvéardet. Har anger vi formansvardet, inte
kostnaden for formanen. Vérdet av en férmansbil
grundas inte pa det bilen kostar i verkligheten. | stallet
satter Skatteverket ett pris pa bilen som ska anvéndas i
férmansvardesutrakningen. Ovanpa detta listpris ldggs
priset pa tillvalen som bilen &r utrustad med.

Fordonsskatt: Alla personbilar beldggs med en

fordonsskatt som beraknas utifran vardet for
koldioxidutslapp som uppmats av fordonstillverkaren
enligt géllande EU-regler. For bilar med utslapp hogre
an 75 g/km tas en forhojd skatt - malus - ut i tre ar fran
forsta registrering. Bilar som slapper ut mindre an 75 g/
km har endast en grundskatt pa 360 kronor per ar.

Vad ska jag tinka pa med reservdelar till

elbilar: Angivna reservdelspriser ar riktpriser
tillhandahallna av de svenska generalagenterna. Elbilar
drabbas inte av kostsamma byten av saker som kam-
kedja eller partikelfilter, men sliter ofta mer pa dacken
pa grund av sin tyngd och motoreffekt. Nar elbilen &r
gammal och har kérts manga mil kan batteriet behdva
servas eller i varsta fall bytas och kostnaden for det &r
svar att forutse.

PRISER (k)

= Billigast M = Dyrast

Alfa Romeo Honda Mazda Mercedes
Pris i testat utférande 499 000 357700 560300 598 900
Vérde efter 14r 333 400 256 800 381800 423400
Vérde efter 2 ar 294200 224200 345200 374200
Vérde efter 3 ar 259100 199900 316300 330500
Varde efter 3 ar i procent 559 55,2
Férmansvairde per ar,
brutto 99 419 71894 80134
Skatt 7558 5389 360 10 414
Skatt efter 3 ar 976 602 360 3282
RESERVDELAR Serviceintervaller (mil) och kostnader (kr). = Billigast NN = Dyrast
Bromsklossar ~ Pris 2269 1256 1014 2703
fram (par) Arbetskostnad 1240 825 704 2592
Bromsskivor  Pris 4760/2 266 2302/1927 3281/2392 5810/5590
fram/bak Arbetskostnad 1375/1925 1100/1100 563/986 2592/4 032
Intervall (mil) Ej intervall Ej intervall Kedja Kedja
Kamremsbyte —~~
Pris - - - -
Partikelfilter 32300 22378 24900 i.u.
Framskarm (komplett) 5800 3928 2279 4336
4 falgar for vinterdack (standard) 37000 18319 10924 23416
Dack 3119 2079 2999 1899
Strélkastarinsats halogen/LED 26300 1201 17149 25076
Stotdampare fram (par) 5700 4560 2824 36 820
Stotfangare fram 8700 6738 6148 i.u.
Torkarblad (par) 495 610 559 761
Backspegel (komplett) 3700 6083 1231 11806
SERVICE Serviceintervaller (mil) och kostnader (kr). = Billigast NS = Dyrast
Ia Intervall 1500/1&r 2000/1ar 2000 2500
' Pris 4100 2143 2248 7496
2 Intervall 3000/2 ér 4000/2 ar 4000 5000
' Pris 5400 2721 3650 7496
3e Intervall 4500/3 ar 6000/3 ar 6000 7500
) Pris 43800 6743 23803 7496
Sammanlagd servicekostnad
under de 3 forsta dren* 14300 1607 8701 14992

*Schablonkérstracka: 2 000 mil per ar.

Var statistik visar
att GLC 220d
efter tre ar och

6 000 mil
behaller drygt
55% av nypriset

tre aren. Sedan sjunker fordons-
skatten men tyvarr racker det inte:
Tonale hamnar pa jumboplats i
ekonomironden.

Mercedes kdmpe i denna batalj
ar en fyrhjulsdriven dieselsuv med
mildhybridteknik. Diesel, det betyder
hog fordonsskatt trots att 48-volts-
batteriet knuffar pa. Nypriset ar
ocksa hogt, men Mercedes kommer
med kvalitet och prestige och det
uppskattas pa begagnatmarknaden.
Var statistik visar att GLC 220d efter

tre ar och 6 000 mil behaller drygt
55 procent av nypriset och det racker
till en tredjeplats i testgruppen.
Honda utmanar med HR-V, en
framhjulsdriven bensinhybrid med
blygsamma 131 hastkrafter. HR-V
ar till skillnad fran Tonale och GLC
fullhybrid och det innebér att den
kan kéras helt pa el, atminstone en
begransad stracka. Det ar positivt
for den ekonomiska kalkylen och
Hondas generellt fina restvéarden
i kombination med det i testet i

sarklass lagsta nypriset gor att HR-V
kniper andraplatsen.

Sett till kronor per hastkraft ar
Mazdan svarslagen: Hela 327 hast-
krafter. Att arsskatten endast dr 360
kronor gor forstas heller ingenting.
Smolket i bagaren skulle i sa fall vara
rackvidden pa el, som inte verkar na
upp i utlovade 63 kilometer. Men med
laddhybridteknik, fyrhjulsdrift, rejal
dragvikt och goda utrymmen visar
raknedosan att CX-60 &r den ekono-
miska vinnaren bland testbilarna.
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BRUKNING, ACCELERATION, UTRYMMEN

SAKERHETSUTRUSTNING  Standardutrustning: ® Saknas:O Fabriksmonterade tillval: (kr) EURONCAP KROCKTESTRESULTAT
Alfa
Alfa Romeo Honda Mazda Mercedes Romeo Honda Mazda Mercedes
Adaptiv farthéllare [ ] [ [ 5100 Krocktestresultat
Aktiv motorhuv ©) ©) O @) Adok ik
Autobroms | CYkel/fordon 0 o0 0 o0 2022 2
fotgangare/vilt ®/0 ®/0 ®/0 ®/0
fram D D D ) sddforbam 85%|  75%
Paltesstrackare " D ° ° D
Balteskrafts- ~fram D ° ° DY Forarstodsystem 5% 78% _ 76%
begransare bak [ ] [ [ [ ]
Dodavinkelnvarnare [ ] [ J [ ] [
Filhallnings- varnande [ [ J [ ] [
assistent styrhjalp o d had L
Fasten for barnstol fram/bak o/e o/e o/e o/e Euro NCAP krocktestresultat: Krocktest-
Hoger kudde urkopplingsbar ° ° ° ° organisationen Euro NCAP:s stjarnbetyg
Kollisionsvarnare/autobroms vid o R o baseras pa hur bilmodellerna bedémts inom fyra
utbackning delomraden: Sakerhet for vuxna, som utgor 40
Krockgardiner (huvud) ° ° ° procent av betyget, sékerhet fér barn (20 procent),
Krockkudde fram vénster/hoger o/® °/0 o/ o/® sakerhet for fotgangare (20 procent) och férarstéd-
Krockkudde sida fram/bak o/® ®/0 o/0 ©/4 800 jande sakerhetsutrustning (20 procent). Fem stjarnor
Knakrockkudde 0 e} Y ® ar det enda som ér riktigt godkant. Fyra stjarnor kan
Mérkerkamera e} [e) @) e vara acceptabelt, men tre &r direkt daligt. Betygets
Pre crash 0) ° o ° vérde devalveras med tiden. Fem stjarnor fran exem-
Skyltigenkanning [ ® [ (J pelvis 2015 &r inte lika
Trétthetsvarnare ©) [ [ ) mycket varda som fem Q_‘)P‘FER <
. . . L fran 2022. Testerna &nd- & kS
» Kommentar: Alfa Romeo, Honda och Mazda bjuder pa det mesta i utrustningsvag medan Mercedes tar "
extra betalt for vissa sikerhetssystem. ras och kraven skarps.  EURO NCAP
BRANSLE- IELFﬁRBRUKNING =Bast NN = Simst BAGAGEUTRYMME Matt (cm, 1) =Bast NN = Simst
Alfa Romeo Honda Mazda Mercedes Alfa Romeo Honda Mazda Mercedes
Brénsleforbrukning” 0,61 0,54 0,79 0,55 n Hojd 68 78 75 73
3 5 i Bredd mellan hjulhus 96 101 107 109
L I L s P O —
Differens +0,01 +0,10 +0,02 +0,09 n Djup med nedfallt sate 6 168 169
Elférbrukning” = = 23 - H Lasttroskel 76 71 69 73
. Elférbrukning ) B B 78 B n Hojd under baklucka 188 184 180 196
Teknikens Varlds matning ' B Antal liskbackar 4 33 36
Differens - - +0,5 - . VDA-liter med uppfallt bakséte 500 319 570 620
Réckvidd el* = = 6,3 - . VDA-liter med nedfallt bakséte 1550 1289 1726 1640
. Elfrliivkig:se\llérlds matning _ _ 472 _ » Kommentar: Alfa Romeo Tonale 4r den minsta bilen och det mérks i bagageutrymmet.
Mercedes totallidngd ger resultat pa lastlangden.
. Temperatur vid testtillfalle (C°) -5 -5 +1 +3
* WLTP, tillverkarens uppgifter
KUPEUTRYMME  Mstt (cm) =Bast I = S3mst
Alfa
ACCELERATIONSTEST (sekunder, km/h) =Bast NN = Simst Romeo Honda Mazda Mercedes
n Langsta benutrymme fram 60 62 61 64
AlfaRomeo  Honda  Mazda Mercedes B Kortaste benutrymme fram 40 3 36 40
. 0-50 km/h 43 33 33 31 n Dynans langd fram 48 49 49 50-55
. 0-70 km/h 6,7 52 4.8 50 n Takhojd fram 99 98 98 99
B 0-100km/h | us 93 76 87 H Bredd axelhsjd 133 132 141 139
0-100 km/h enligt tillverkaren 9,6 10,7 58 8.0 n Kortaste benutrymme bak 13 14 m
. 0-130 km/h 191 176 14,2 n Dynans langd bak 52 47 47 46
B 0-160 km/h = = 18,0 22,2 I Takhojd bak 92 93
. 0-200 km/h - - - - n Bredd axelhjd bak 135 134 145 142
. Omkgrning 70-130 km/h 124 124 7 92 » Kommentar: Det 4r inte manga moderna bilar som behéver mer &n tio sekunder for att
Toppfart enligt tillverkaren 200 170 200 219 ta sig till 100 km/h, men Alfa Romeo Tonale &r en av dem.

. = Teknikens Vérlds egna matningar.
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Alfa Romeo Tonale 1,5 Hybrid

Honda HR-V 1,5 CVT Advance

Mazda CX-60 E-Skyactiv PHEV Homura

Mercedes GLC 220 d 4Matic

Pris/férmansvérde 499 000 kr/99 419 kr Pris/formansvarde 357700 kr/71894 kr Pris/férmansvarde 560300 kr/80 134 kr Pris/férmansvarde 598 900 kr/113 010 kr
Motor/Effekt R4/130 hk Motor/Effekt R4-el/131 hk Motor/Effekt R4-el/327 hk Motor/Effekt R4/197 hk
Koldioxidutslapp 139 g/km Koldioxidutslapp 122 g/km Koldioxidutslapp 33 g/km Koldioxidutslapp 144 g/km

Teknikens Virlds testvarde [EIIVAToo={ii®

TR EN Y CIETG W Tillv. uppgift.

Teknikens Varlds testviarde JEIVANso{1i®

Teknikens Virlds testvarde [EIIVATo]o={ii®

Algtest (km/h) -B Algtest (km/h) -B Algtest (km/h) o - Algtest (km/h) -B
Tjanstevikt (kg) L) 1634 Tjanstevikt (kg) LEt0] 1473 Tjanstevikt (kg) m 2146 Tjanstevikt (kg) pA L] 2150
o100km/he IR 06 0-100km/h (5) (%Y 107 0-00kmh(s XS 5.8 0-100 km/h (5)

Bransleforbr.(/mil) 2] 0.61 Bransleforbr.(/mil) Bransleforbr. (/mil) L] 0.79 Bransleforbr. (/mil)

Rickvidde) [ - Rackvidd (el) Rickvidd ) [INLRY 6.3 Riickvidd (el)

Réckvidd totalt 89 BlY Réckvidd totalt Réckvidd totalt = Réckvidd totalt

Milkostnad (kr) 72,81 Milkostnad (kr) Milkostnad (kr) =E§Eh Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Slapp men dnda
nervos styrning utan kénsla. Dalig
riktningsstabilitet.

Kérsmidighet: Délig sikt at alla
héll och dalig bild i backkameran.
De stora vaxelpaddlarna stor.

Motor/kraftéverforing: Orkeslos
och surrig. Irriterande véxelldda
som vaxlar for hart.

Utrymmen: Bekvamt och rymligt
baksate, men bagageutrymmet ar
begransat.

~

Komfort: Stotig, sma framstolar
och hég ljudniva. Om den dnda
vore sportig, inte bara obekvam.

Anvéndarvanlighet: Liten pek-
skarm med minimalt typsnitt och
sméa symboler.

Att képa: En fullutrustad Tonale &r
ohemult dyr. Aven snikutrustade
versioner kostar dver 400 000 kr.

Att dga: Hog skatt, dyr service,
kraftig vardeminskning. Det mesta
talar emot Alfa-agandet.

Sakerhet: Inte broms- eller &lg-
testad. Daremot hogsta betyg i
Euro NCAP.

Miljé: Om mildhybridtekniken
tillfér ndgot mer &n vikt &r svart att
avgora. Medelbra for biltypen.

» Kommentar: Tyvirr alla Alfisti, det blir
platt fall for nya Alfan. Tonale &r inget annat
an en besvikelse till bil och vi ser inga skal till
kép annat dn det éverraskande rymliga baksa-
tet och den nagorlunda snala motorn. Fast ar
den sa snal egentligen, eller beror det pa att
vi inte vill kéra med den?

Koregenskaper: Pigg styrning och
fin balans, men den lama motorn
fortar en del av kénslan.

Korsmidighet: Upphojd kor-
position och bra sikt at alla hall.
Upplevs liten, smidig och lattkérd.

Motor/kraftéverforing: Man ska
inte inbilla sig att den ar snabb.
Déremot snal och lattkord i stad.

Utrymmen: Fiffig baksateslsning,
dartill rymligt och bekvamt bak-
séte. Litet bagageutrymme.

Komfort: For hog ljudniva och
lite for hard fjadring. Godkénd
sittkomfort.

Anvéndarvanlighet: Traditionell
forarmiljé med knappar, lite for
manga och for utspridda.

Att képa: Pruta duktigt och du
kan képa tva for priset av en GLC.
Svarslagen kopekonomi.

Att dga: Lag skatt och snél drivlina
go6r Honda billig att 4ga. Medel-
méttiga servicekostnader.

Sakerhet: Endast fyra stjarnor i
krocktest. Ej broms- eller algtestad
pa grund av vaglag.

Miljé: Den som ldr sig hantera den
udda drivlinan kan kora HR-V snalt.
Men det kraver forsiktig gasfot.
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» Kommentar: HR-V kinns lite speciell, sa
dar som ganska fa bilar gor. Det kluriga baksa-
tet gor den oviantat anvandbar och kérgladje
finns, trots den tréiga hybridmotorlésningen.
Men den passar inte alla. Behéver man fyr-
hjulsdrift eller dra slap far man leta vidare. En
testseger blir det &nda, om 4n knappt.

Koregenskaper: Vilavvigd och
kanslig styrning. Kanns stor och
tung pa vagen.

Korsmidighet: Bra sikt och bra
backkamera. Samre sikt snett
bakat.

Motor/kraftéverforing: Kérv och
obekvam att kora pa el. Battre p&
bensin, men hégljudd motor.

Utrymmen: Konstigt nog inte
béttre bakséte &n Alfa eller Honda.
Rymligt bagageutrymme.

Komfort: Mjukare och tystare &n
Honda, men Mazdan rdr inte p&
den fluffiga Mercan.

Anvandarvanlighet: Superenkla
menyer. Pekskarmen r inte pekbar
under férd.

Att kopa: Over halvmiljonen, men
det képer en stor och i stort sett
maxutrustad bil.

~

Att dga: CX-60 beddms hélla sitt
vérde bra 6ver tid. Det hoga inkdps- 7
priset tynger &nd& ekonomin.

Sakerhet: Hogsta betyg fran Euro
NCAP och manga hjélpsystem ar
standard. Ej &lg- eller bromstestad.

Miljé: Plockar poéng pé sin
laddbarhet, men ar langt ifran den
basta laddhybriden.

» Kommentar: Det &r som att tiden har
sprungit ifrdn Mazda CX-60, redan innan
modellen hunnit na ut till marknaden. Laddhy-
bridtekniken &r inte alls pa nivd med de basta
och i kombination med Mazdas traditionella
framtoning ger det en kénsla av gammal
modell.

Koéregenskaper: Mercedestypiskt
avslappnad styrning och chassi. Bak-
axelstyrningen kréver tillvanjning.

Korsmidighet: Stor, svullen kaross.
Bra kamerahjélpmedel och bakax-
elstyrningen héjer smidigheten.

~

Motor/kraftéverféring: Kraftfull,
tyst och néstan vibrationsfri. Smart
och mjuk véxellada.

Utrymmen: Fullt jamforbar med
CX-60. Bekvamt men inte jatte-
rymligt bakséate.

Komfort: Lag ljudniva och sva-
vande luftfjadring. Mycket bra
framstolar.

Anvéndarvanlighet: Pillriga ratt-
knappar och o4ndliga menyval. Lar
man sig ndgonsin hitta ratt?

Att képa: Kanns prisvard i jamfo-
relse med Tonale, trots merpriset.
Kan extrautrustas véldigt dyrt.

Att dga: Det &r svettigt att kora
diesel just nu. Dieselpriset och
skatten tynger.

Sékerhet: Toppbetyg i krocktest,
dock ej broms- eller élgtestad.
Ménga sakerhetssystem som tillval.

Miljé: Kor den forsiktigt p&
langresa och effektiviteten blir
svarslagen. Men dieseln straffas.

» Kommentar: Nya GLC imponerar med sin
hoga komfort och kraftfulla men dnda rimligt
snala dieselmotor. Fa kan behéva mer komfort
eller motor dn sa hir. Men det kostar p&, det
ar svart att rakna hem en dieselbil ekonomiskt
i dagslaget och dartill & inképspriset allt
annat &n planboksanpassat.
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