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SMABILAR PA
RATT KURS

Farska smattingarna Honda Jazz, Opel Corsa och Toyota
Yaris mater sig mot nysminkade Suzuki Swift. Hur bra ar
2020 ars smabilar? Duger de till mer an forortspendling,
forskoletaxi och shoppingrundor?
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Honda ® Opel

1. Yaris har riktig vindrutedisplay. som utdver hastighet visar forbrukningsinformation och forarstodsystem, vilket telefonnummer som ringer samt navi-
gationsanvisningar. 2. | Swift dr justerbar ratt i djupled tillval (Inclusive-paket, 12000 kr). 3. Sidokrockkudde mellan férare och passagerare finns i Honda
Jazz. En funktion som ldr bli vanlig tack vare Euro-Ncaps nya miatmetoder. 4. Corsa har LED-stralkastare med adaptiv ljusbild.

mabilen har behandlats
Stﬁmligen styvmoderligt av

svenska bilképare. Sve-
riges bést siljande smabil 2020
heter Toyota Yaris och ligger pa
en 14 plats i registreringssta-
tistiken. Narmsta klasskamrat,
Renault Clio, hittar vi forst pa
32:aplats.

Varfor detta kompakta mot-
stdnd mot smabilar? Det tra-
ditionella svaret brukar vara
landets langa avstand, den
inhemska bilindustrin och en
hog sdkerhetsmedvetenhet.
Men idag finns ocksé en annan
forklaring. Smabilsbaserade
suvar. Nér den tidigare storsil-
jaren VW Polo har halkat ned
till registreringsstatistikens
43:e plats har Polobaserade
T-Cross avancerat till 13:e plats.

AR DET I nigon bilklass dér
ekonomi 4r avgorande dr det i
den prispressade sméabilsklas-
sen. "Laga” inkopspriser inne-
bér att vare sparad tusenlapp
miérks pa milkostnaden.

Med en prislapp pd 182900
kronor bdddar nyligen uppdate-
rade Suzuki Swift 1,2 Hybrid for
en ekonomisk jordskredsseger.
Prisgapet upp till testets dyraste
bil dr hissnande 82 000 kronor.
Testbilen har utrustningsniva
"Select” D4 ingér bland annat
luftkonditionering, backka-

® Suzuki

® Toyota

mera, parkeringssensorer bak
och roststyrning. Vill man spara
15000 kronor viljer man Swift i
”Comfort” utférandet. Oavsett
utrustningsniva kommer Swift
med en 1,2-liters bensinmotor
pé 83 histkrafter och 385 centi-
meter kaross.

Toyota dr generdsare med
karossplaten, plus nio cen-
timeter, och erbjuder tva
motoralternativ. Valet star
mellan en trecylindrig pjds pa
125 héstkrafter eller testbilens
hybriddrivlina pa 116 hist-
krafter. Grundversionen Yaris
"Active” ldmnar nybilshallen
fran 177 900 kronor. Testbilen i
Premier Edition kostar 235900
kronor, men da har bilen i prin-
cip all utrustning som dr méjligt
att stoppa ini Yaris. Exempel-
vis tvazons klimatanldggning,
vindrutedisplay, eluppvirmd
ratt, nyckell6st insteg och back-
kamera.

Honda Jazz Hybrid kommer
med en fyrcylindrig bensinmotor
pa1,5liter och 109 héstkraf-
ter. Grundversionen borjar pa
234500 kronor, testobjektet 4r
topputrustade Jazz Executive
f6r 262 000 kronor. D& ingér en
kaross pa 404 centimeter, del-
ldderklddsel, extra USB-uttag,
backkamera och uppkopplade
tjdnster. Bra andrahandsvérde,
rimliga servicekostnader och en

Corsa fatt ett sémre rost-
skydd, men aluminiumhuv i
den hér klassen ér ovanligt.«

arsskatt pa strax under 1100 kro-
nor héller milkostnaden i schack.
Opel 4r med 406 centimeter
ldngsta bil i testet och det tar
man betalt f6r. Testade topp-
versionen, Corsa GSI P130, gar
loss pa 264 900 kronor. D4 ingar
sportstolar, nyckelldst insteg,
klimatanldggning och parke-
ringssensorer fram och bak.
Corsa bed6ms fa det procen-
tuellt sett 14gsta andrahands-
virdet. Efter tre &r och 6 000
mil har den tappat 57 procent
av nybilsvardet. Motsvarande
siffra for Yaris och Jazz dr métt-

november har Opel en rikstédck-
ande kampanj dir man rabat-
terar Corsa GSI med 64 000
kronor (ca 24%). En sddan kraf-
tig rabatt sdnker milkostnaden
over 10 kr/mil. Rimligt sa Bill.
Fyndldge sa Bull.

INNAN VI GER 0SS ut pa test-
slingorna inspekteras bilarna
av Rostskyddsmedoter AB:s
roststskyddsexpert Thomas
Widstrom.

—Alla fyra har uppenbara
brister i rostskyddet. Déligt
tdtade skarvar, bristande vax-

liga 45 procent. behandlingar i dor-
Ho6g fordonsskatt rar och balkar &r ett
och brénslenota genomgdende tema.
ger Corsa testets Jamfort med tidi-
hogsta milkostnad, gare generation har

30,47 kr/mil. Det
ar over tio kronor
mer per mil jimfort
med ekonomiska
Swift.

Nar det hér
skrivs i bérjan av

Stockholms lokal-
trafik (SL) har fyra

pendelbatlinjer.
Djurgarden 9 dr en
av batarna. Tanken
med pendelbattra-
fiken dr att korta
restiderna och
avlasta vagarna.

Corsa fatt ett simre
rostskydd, men

aluminiumhuv i den
hér klassen dr ovan-
ligt. Honda stéar och
viger mellan ett och
tvaibetyg men med
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Smattingarna lamnar staden till férman for E18. Jazz Corsa och Yaris
trivs riktigt bra, Swift vill helst stanna kvar i stadsmyliret. Hir pas-
seras dubbelbron dver Ekolsundsviken. Den 510 meter langa norra
bron, av Trafikverket kallad €339, dr den yngre av de tva och unik da
det var forsta gangen man anvinde stalrér for att palgrunda for bro-
stdden. Bron invigdes hdsten 1992 och anvinds dagligen av tusentals-
pendlare fran Stockholms norra férorter, Enkoping och Vasteras.

Jazz.indd 25 2020-11-12 13:52




Honda ® Opel

1. Tradl6s laddning av mobiltelefon dr praktiskt och bekvamt. Opel har framtidssdkrat Corsa med en laddplatta som duger dven ndr telefonen ndarmar sig
Ad-storlek. 2. Swift har trummor bak. Klokt beslut pa en sa litt bil. 3. Automatiskt helljus och rattvdarme i Yaris. H6jdreglering av LED-stralkastaren far

foraren gora. 4. "Magic seats”. Med baksdtets sittdyna uppfilld dr det inga problem att transportera vare sig utemabler eller konbanans osjungna hjaltar
staende.

® Suzuki

® Toyota

»S4a liéinge man inte 'ger benet’ och motorerna rusar upp i
varv mérker man inte mycket av den mekaniska dansen.«

tanke pé priset kan man férvin-
ta sig mer. Det blir en etta.

YARIS HINNER rulla upp for tre
av de fyra ramperna ur redak-
tionsgaraget innan férbrén-
ningsmotorn startar.

Det &r forsta gdngen Toyota
anvinder en trecylindrig motor
i kombination med hybriddrift.
Sjdlva hybridtekniken r i stort
sett densamma idag som for
forsta generationens Prius. En
planetvixel (CVT-vixellada)
linkar samman elmotor, for-
branningsmotor och generator.

Honda har valt en annan
vég. Den fyrcylindriga f6r-
branningsmotorn har forsetts
med en kraftig generator och
elmotor. Systemeffekten 4r 109
héstkrafter. Nagon vixellada
iden traditionella meningen
finns inte. Elmotorn ir kopplad
till drivhjulen via reduktions-
véxel. En hydraulisk koppling
gor att forbranningsmotorn
kan kopplas in pa samma axel.
Utvixlingen &r fast och justerad
for att ge energieffektiv kérning
ilands- och motorvigstempo.
I14dgre hastigheter anvidnds
férbranningsmotorn for att
alstra strom till elmotorn och
vid behov ladda hogspinnings-

batteriet. Ndr det behévs mer
kraft, exempelvis vid omkor-
ning, frikopplas motorn for att
generera maximalt med strom
till elmotorn.

Sélinge man inte "ger benet”
och motorerna rusar upp i varv
maérker man inte mycket av den
mekaniska dansen. Testlaget
menar att Hondas drivlina &r
vil sa forfinad som Toyotas.

Suzukis hybridlésning 4r mer
basal. En kraftig startmotor/
generator skjuter till 50 Nm
under start och acceleration.
Lag testférbrukning visar att
tekniken tjdnar den 982 kilo
14tta bilen v&l. Swift drar 0,1
1/100 km mindre &n Jazz. Den
femvixlade 1ddan &r en trev-
lig bekantskap om 4n med ett
négot snédvt kopplingsspel.
Trots elknuff blir det ldtt tjuv-
stopp vid trafikljusen. Steglés
automatlada ar tillval. Utanfor
stadskédrnan blir de 83 hést-
krafterna surriga. Testlaget ser
det som en petitess jamfort
med det veritabla ddckdanet.
Ljudet dr s& besvirande att en
redaktionsmedlem tvingades
till paus i redaktionsgaraget for
att vila 6ronen under en resa
mellan Nykoping och Uppsala
(ca 16 mil). P4 sldt asfalt blir

Swift mindre brutal, men ijam-
forelse dr Jazz lyxbilstyst. Corsa
och Yaris ligger négot steg efter
dven om den sistndmnda i kraft
av hybridtekniken &r tystare i
laga farter.

I CORSA TJANSTGOR PSA-
koncernens trecylindriga ben-
sinmotor pa 130 histkrafter
och 230 Nm. Den &ttavéxlade
automatladan vixlar smidigt
men vid krypkoérning och fin-
mangvrering finns en tvekan
fran gaspadrag till det att bilen
reagerar.

Under testet fick Corsa en
snittférbrukning av 5,6 1/100
km. Torstigast i kvartetten, men
sett till brdnslekostnad 6ver ett

AGARNA TYCKER

ar skiljer det mattliga 2 830 kro-
nor till brdnslesnala Yaris.

Fjddringsstrickan bjuder pa
femtio nyanser av tjilskott,
vdgskarvar och asfaltslappning-
ar. Jazz flyter fram med mjuka
lugna rorelser. Bitvis kdnns den
mer som en Golfklassare dn
smabil. Enda egentliga anmérk-
ningen ir nagot stum retur-
fjadring vid vresigare gupp. Bra
styrkénsla, men Jazz saknar
storebror Civics skidrpa. Corsa
ror sig med bestdmda och kon-
trollerade fjadringsrorelser. Ju
fortare det gér, ju béttre arbetar
fjadringen. Riktingstabiliteten
pad motorvég dr utmérkt.

Yaris mjuka fjidersdttning
hantera ojimnheterna bra men

I arets Autolndex

placerade sig

Honda 2:a, Toyo-

ta 3:a, Suzuki pa

19:e och Opel pa 22:a plats av 23
madrken ndr svenska bildgare far
tycka till om sitt bilinnehav.

| kategorin "Bilen”, dar kéregenska-
per, kvalitet och kostnader ar av-
gorande, slutade Honda 2:a, Toyota
6:a, Suzuki 11:a och Opel pa 18:e

plats. Honda far podng for bransle-
forbrukning, laga servicekostnader
och kvalitén pa fordonet. For
fjarde aret i rad rankas markets
verkstader hogst, darefter foljer
Toyota (2), Suzuki (18) och Opel
(19). Honda och Toyota dgarna har
hogt fortroende for sin verkstad.
Suzuki och Opels svaga resultat
beror till viss del pa verkstadernas
oférmaga att halla den 6verens-
komna tiden for service.
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HONDA OPEL SUZUKI TOYOTA

JAZZ EXECUTIVE CORSA GSI SWIFT SELECT YARIS PREMIERE EDIT.
1,5 I-MMD HYBRID P130 AUT. 1,2 HYBRID 1,5 HSD

GRUNDPRIS: 262000 kr GRUNDPRIS: 264900 kr GRUNDPRIS: 182900 kr GRUNDPRIS: 235900 kr
MILKOSTNAD: 32,04 kr MILKOSTNAD: 39,47 kr MILKOSTNAD: 28,19 kr MILKOSTNAD: 30,52 kr
KORKANSLA: KORKANSLA: (Yrrp KORKANSLA: 0000 KORKANSLA: (rrrp
EKONOMI: EKONOMI: LY O EKONOMI: (YYryl EKONOMI: Y Y I
KOMFORT: KOMFORT: 00000 KOMFORT: 00000 KOMFORT: (Y Y e
SAKERHET: SAKERHET: 0000 SAKERHET: o000 SAKERHET: rYrp
MILJO: MILJO: LY B MILJO: 000" MILJO: (YYrp

1. Tydlig hastighetsmadtare! Sta-
peln langst till vanster visar hog-
spanningsbatteriets laddning.

2. Hogt placerad mugghallare
precis framfor friskluftsutblaset.
Kupétemperaturen avgoér om det
blir varm eller kall dryck...

3. Ibland dr baksidan av stolen
mer intressant an framsidan.
Fiffig mobilhallare i Jazz. Nack-
stodet kan justeras i djupled, en
testexklusiv funktion.

4. En inblick i hur férbrannings-
och elmotor arbetar. Kugghjulet
mellan axlarna visar ndr foérbran-
ningsmotorn dr inkopplad mot
drivhjulen. Den grona vaxten ar
en podngrakningsfunktion for

1. Rediga analoga matartavlor
utan krusiduller, farddatorn ar
inte lika generés med infor-
mationen som i féregaende
generations Corsa.

2. En bekant vaxelvdljare. Kon-
cernmamma Peugeot hélsar.

3. Opels sportstolar passar inte
alla, men visst ar de snygga?
Med komfortstol far passagera-
ren hoj- och sdnkbar stol.

4. Fysiska vred till klimatanldgg-
ningen uppskattas, men for att
rikta luftstrommarna behdver
man anvdnda pekskdrmen. Tva
varmevred trots att det bara ar
en temperaturzon. Uppenbar risk
for forvirring och osamja mellan

1. Tydliga analoga matare aven i
Swift. Farddatorn visar diagram
over vridmoment och effekt.
Det orange dekorbandet binder
ihop och omsluter hastighets-
matare och varvtalsraknare i ett
behagligt ljus.

2. Fonstervev dr en utrotnings-
hotad art, sa aven i Swift. Elhis-
sar bak kommer med den hogre
utrustningsnivan "Inclusive”.

3. Ovanligt héga nackstod. Svart
textil ar enda kladselalternativet.
Endast férarstolen kan hojas och
sankas.

4. Férbranningsmotor, elmotor
och batteri. Kan det bli tydli-
gare? Har assisterar elmotorn

1. Har ar det digitalt som galler.
Farddatorns display ar liten med
bitvis otydliga symboler, att na-
vigera runt i installningarna ger
en hel del initiala feltryck.

2. Det dr detaljerna som gor det.
Exakt vilken funktion de sma
hjulhusvingarna har lar bara
kunna forklaras av en diplomin-
genjor fran Osaka. Vi gissar att
de pa ett eller annat satt paver-
kar luftstrommen i hjulhuset.

3. Stolen ar kladd i tyg/lader-
kombinationen " Tokyo Fusion
stitching”.

4. Den diminutiva storleken

till trots; farddatorns basala
funktioner &r tydliga. Har bidrar

NN
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R NN
R RN

energieffektivt kérning.
7z
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forare och passagerare...
7z

férbranningsmotorn.
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elmotorn till framdrivningen.
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Honda ® Opel

1. Honda Jazz gar tryggt och dr konsekvent i sitt upptradande. 2. Opel bromsar resolut men &r ldttkord genom hela manévern. 3. Swift gar som en drom.
Bakaxeln &r injusterad for viss medstyrning och klarar cirka 76 km/tim. Det dr 3-4 km/tim 6ver konkurrenterna. 4. Yaris har bekymmer. Bakvagnen fort-
sdtter att bryta ut i sladd. ESP-ingreppet &r tafatt. For att Yaris ska klara konbanan krdvs max styrutslag. Sa far inte en familjebil bete sig.

> | nérfjddringen sétts pa tuffare
prov upplever en del férare att
den dr i mjukaste laget. Eller
som det stod i ett testprotokoll:
"Hogre hastighet kombinerat
med tjdlskott och chassit visar
tydliga aladadbdrag” Men Yaris
Klarar trots allt tempohd&jningen
béttre dn Swift. Stora ojimnhe-
ter och bilen bérjar ga sméabils-
knixigt. Men korglddjen dr det
inget fel pa. Bade Yaris och
Swift dr l4tt i steget med sma-
bilskul styrrespons.

KONBANANS 18 koner placeras
ut, bilarna lastas med sand-
sdckar och testpersonal. Corsa
ar forst ut. Med ett resolut och
vilavvigt bromsingrepp tar
antisladdsystemet ned hastig-
heten effektivt och bilen rinner
genom konfallan med god kon-
troll. Strax dver 70 km/tim nés
bilens gréns. Corsa understyr in
idet fiktiva mo6tande korféltet.
Ett forutsidgbart, konsekvent

® Suzuki

® Toyota

nYaris kraftigt 6verstyrda
beteende &r inte acceptabelt
i en modern personbil med
antisladdsystem.«

och tryggt beteende. Honda
Jazz mjuka fjadring ger en hel
del karosskrdngning men dven
Jazz gér lugnt och konsekvent
genom konféllan utan 6verrask-
ningar eller hyss nir vi succe-
sivt hojer hastigheten till det att
bilen understyr ur banan. Precis
sd som en familjebil ska reagera
vid undanmandver. Sen ir det
Yaris tur.

Viborjar i en hastighet som
ldmnat testkonkurrenterna
oberdrda - 60 km/tim. Nir
Yaris har undvikt den fiktiva
dlgen/barnet/cyklisten och ska
tillbaka ”pé rétt sida vigen”
finns det redan i denna laga
hastighet en tendens till att
bakvagnen vill bryta ut i sladd.
Niér hastigheten hojs forstéarks
beteendet. Strax 6ver 70 km/
tim krévs fullt motstyr for att
kontrollera sladden. I en verklig
trafiksituation riskerar bilen
att antingen kora av végen eller
gé med sidan in mot métande

trafik. For att ge féraren mer
kontroll éver situationen beho-
ver antisladdsystemet taned
hastigheten och begrénsa slad-
den. Yaris kraftigt 6verstyrda
beteende &r inte acceptabeltien
modern personbil med antis-
laddsystem.

An sé linge gar det bara att
spekulera i hur Yaris hade han-
terat undanmandvern pé vin-
tervig. Det vi kan konstatera dr
att sdmre grepp minskar fora-
rens marginaler att kontrollera
och héva en sladd.

SUZUKIS INREDNING ir en resa
bakét i tiden. Hardplast hégt och
14gt men instrumentpanelens
rejéla fysiska knappar och vred
ger oklanderlig ergonomi. Att
ratten inte kan justeras i djupled
dr svagt. Swift dr utrustad med
dodavinkelvarning, vingelvar-
ning, varning fér korsande trafik
(vid backning), skyltavldsning
och trétthetsvarning. Knapp-
satsen till flera av férarstodsys-
temen sitter skymda i h6jd med
vénster kni. Att passagerarsto-
len inte gér att hoja eller sénka &r
mer eller mindre legio i klassen.
Funktionen finns att fa i Opel,
men inte i kombination med
GSI-utférande.

Testlaget kommer inte rik-
tigt 6verens med Opelstolen,
nagra klagar pa for lang (!) dyna,

négon menar att ryggstodet

dr utformat for en dromedar
medan andra sitter alldeles for-
traffligt i den fasta stolen. Att
fotstddet dr for litet och vredet
for att justera ryggvinkeln satt
alldeles for trangt till, var vi
Overens om.

Suzukistolen far anmérk-
ningar for att ha en kort och
mjuk dyna. Honda och Toyotas
stolar gillas av samtliga. Redan
efter 600 mil d4r Hondaklddseln
synligt nétt. Hur kommer den
att se ut nir tidens tand fatt
tugga inagra ar?

En sédkerhetsfiness vi rdknar
att se hos fler tillverkare 4r den
extra sidokrockkudde som pla-
cerats mellan stolarna i Honda
och Toyota. Vid en sidokrock
ska den hindra férare och pas-
sagerare att sla i varandra.

Yaris kupé ar dystert svart
men formgivningen gor att den
upplevs bredare och rymligare
dn vad den faktiskt dr. Instru-
mentpanelen ér delvis vad-
derad, textilklddda dorrsidor
och diskret bakgrundsbelysning
av dorrhandtagen h6jer mys-
faktorn. Plus for ménga och
genomtinkta férvaringsfack.

I forhallande till de murriga
konkurrenterna ir Jazz som
en rymdkapsel fran Star Wars.
Stora glasytor ljusa material-

val, modern instrumentpanel ¥
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Nar Jazz form-
gavs arbetade
man efter den
japanska filo-
sofin "Yoo no
bi” vilken kan
dversattas till
"Se det vackra
i forfiningen
av vardagsfo-
remal.” Vardag
eller inte; en
bokskog klar i
alla arstider.
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Honda Jazz @ Opel Corsa ® Suzuki Swift ® Toyeta Varis

Bekvdmt lag inre
lasttroskel, med en
ildggsskiva hade
den eliminerats
helt med ett helt
plant lastgolv som
positiv bieffekt.
Svag belysning men
en extra lampa i
ovankant av bak-
luckan finns som
tillval. Bakluckans
oppningsvinkel ar
sadan att luckan
fungerar som
"paraply” vid i- och
urlastning.

Tvaekrad ratt har blivit hogsta mode 2020. | Jazz &r den eluppvarmd.
Tydliga knappar och vred. Dubbla handskfack &r inte sa tokigt.

Likt testkonkurren-
terna 60/40 delning
av ryggstodet.
Lastytan blir inte
plan, men nack-
stoden kan dras

ut for en flackare
vinkel. Bakluckan
oppnar sa hogt att
nederkanten &r i
linje med stotfang-
aren. For att den
som lastar inte ska
smutsa ned sig pa

lasbygeln skyddas
Corsa har breda A-stolpar som skymmer sikten snett framat. Handskfacket bygeln av ett lock.
ar enormt rymligt och har en skdrning som skapar extra rymd for benen. Omtdnksamt.

Nér var det nu buti-
ken 6ppnade? Swift
har en extremt hog
inre lasttréskel.

Det dr ett enkelt
och vikteffektivt
sdtt att forbattra
krocksdkerheten.
Att lyfta en tung
matkasse dver

den 25 centimeter
hoga troskeln ar ett
effektivt sitt att

fa ryggskott. Swift
saknar lastsdkrings-
oglor, men krok for
kassen finns.

Redigt och lite gammaldags, men ratten dr knappintensiv. Under tempera-
turvreden finns en spak for mekanisk atercirkulation.

Yaris och Jazz
faster hatthyllorna/
insynsskydden i
metallkrokar. En
obetydlig detalj
men risken for att
de skulle ga av eller
skadas vid 6veram-
bitios packning adr
minimal. Swift och
Corsa har fasten i
plast. Stotfanga-
ren dr bred och
repkénslig, ett
slitskydd av plast
eller metall kostar
ca 1700 kronor.

TOYOTA

Hogt placerade och lattillgiangliga fonsterhissar, extra forvaringsfack pa
instrumentpanelen, méatartavlor som Minioner och tva-zonsklimat. Prydligt.

»Paminner den inte om en olycklig elefantunge...«

> med vadderade vita ytor. Tunna faklumpar, men breda C-stolpar f{or Christian Ellmark har en baksite ryms totalt 32 backar.
A-stolpar och rejéla sidospeg-  stor sikten snett bakat. poéng. Den gra firgen ger inte Det &r 12 backar fler 4n testets
lar ger svarslagen runtomsikt, Honda séger att Jazz ska den hoga och visuellt smala blygsammaste lastare Toyota
dessutom dr dédavinkelvarning, p&minna om 1990-tals fore- karossen nagra komplimanger,  Yaris. Baksitets dyna kan vikas
parkeringssensorer och back- géngaren Logo. Det kanske den  men raka karosslinjer har en upp mot ryggstodet, smidigt om
ningskamera standard. g6r men det 4r ndgot med de uppenbar férdel. Volym. Utan man har behov av att flytta en

Vid stadskérning dr det Swift sm4 hjulen och den gra firgen.  att filla baksitet sviljer Jazz sex mindre cykel, vixt eller annat

som i kraft av snédv vindcirkel Paminner den inte om en olyck- ldskbackar med mindre juste- skrymmande gods. Lastningen
dr ndrmast Jazz i korsmidighet. lig elefantunge dér snabeln ringar i plastpanelerna hade det underlédttas av att bakdor-
Corsa och Yaris dr inga Hef- inte vuxit till sig? Testchauf- gétt in ytterligare tvd. Med fillt  rarna Oppnar inira 9o grader. >
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KUPEMATT

{ =0~ 4+ o

5 5 e
Matt, cm Honda Suzuki Toyota
1. Takhdjd fram 101-94

~

Y-}

. Skjutman ratt langd/hojd 67-71/4 63-67/4 63-69/4
KOMMENTAR: Skjutman "ratt langd” mats fran rattens nedersta punkt
fram till gaspedalens mitt. Skillnaden mellan Honda och Opel/Suzuki dar

pataglig. Raka linjer 16nar sig: Swift ar kortast, inte minst.

LASTMATT
A
A
A
PO 1)
@8 o |
* T * \
l \/
Matt, cm Honda Opel Suzuki Toyota
1. Hojd i lastoppning 74 73 82
2. Bredd i last6ppning 88 89

Antal laskbackar uppf./ 6/32 7122 6/25 6/20’
nedf. baksdte
Bagagevolym VDA, liter 304-1205 309-1025 265-947 286-947

KOMMENTAR: | Corsa och Yaris riskerar sakerhetsbaltena att klammas och
skadas nar baksatet falls upp. Corsa och Yaris har centimetrarna precis pa
fel stdlle for att kunna maximera backpackningen. | Jazz rader det motsatta
forhallandet, 32 backar dr en back mer an VW Golf - otroligt!
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Den hér foredémligt tydliga barn-
sdkerhetslaset hor till SUZUKI.

Ovanligt latttillgangliga Isofixfas-
ten i HONDA.

BARN I BIL

Far liggvagn plats,
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg

KOMMENTAR: Barnvagnen transporteras staende pa sidan i Honda, Swift
och Yaris. | Opel ryms den pa bredden men det kravs viss teknik. Lyft bort
hatthyllan, fdll sdtet, lasta vagnen. Fdll upp sdtet med bestdmdhet och vag-
nen klams fast. Tillbaka med hatthyllan. En stressad fordlder med mindre
respektfull installning till barnvagn och bagageutrymmets plastpaneler lar
kunna pruta bort ett moment eller tva. Sidokrockkuddar bak i Jazz — wow!

KROCKTEST

Vuxenskydd 87 84 88 86

Totalbetyg Euro NCAP Ej testad ok kk
KOMMENTAR: Toyota och Honda har testats enligt Euo-Ncap reglementet
2020. For ett hogre vuxenskydd betyg behdver Toyota forarens bal och
fotter skyddas battre vid frontalkrock. Likt Jazz finns en sidokrockkudde
mellan framstolarna for att undvika kontakt mellan férare och passagerare.
Krockkudden bedémdes vara mycket effektiv i bada bilarna. Suzuki (2017)

och Opel (2019) ar krocktestade under mindre krdvande reglemente.

MATT & VIKT

Honda Opel Suzuki Toyota
Langd, cm 404 406 385 394
Breddcm .................... e R e
Ho;dcm ..................... 153 ............ 143150 ............ 150
Axelavstand,cm ............. S S e
Sparvidd fr/b, cm 1497147 149/149 152152 152/151
" 'a rkfrlgangcm ............. : 36 ........... 13 0 ............ 120 ............ 135
Tjanstewkt,kg ............. e TSRS ey o
Maxlastkg .................. S e e o
Taklast kg .................... 35 ............. 70 .............. 5 0 ............... 0
SIapvnkt,kgO .......... o oo ies
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Honda ® Opel

»nEnda smol-
ket i gladje-
bégaren ar
det svaga
rostskyddet.«

Baksétet har utmérkt ben- och
fotutrymme samt bekvidm
sittdyna. Som ett resultat av
bréinsletankens placering slut-
tar golvet svagt uppat. Det gor
det lite trangre att kila in f6t -
terna under stolarna framfor, i
gengild kan golvet fungera som
ett fotstod att ta spjdrn mot vid
hardare inbromsning.

Corsa har dalig 6ppningsvin-
kel pa bakd6rrarna. Rérelsen
for att trixa sig forbi hjulhuset
och in i kupén beskrivs bést
som vertikal limbo. Att baxa in
en barnstol 4r inte mycket enk-
lare. P4 plats dr baksétet inte s
tokigt. Ben- och fotutrymme ar
adekvat. Bakom en férare som
dr kortare dn rikssnittet gar det
montera en bakétvind barnstol.
Bakom 182 centimeter testskri-
bent blir det svarare.

Yaris har béttre 6ppningsvin-
kel, ovintat bra benvinkel och
bekvim sittdyna, den ldga tak-
ho6jden &r ett aber for individer
over 180 centimeter. Kortare
personer ldr stora sig pa den
daliga sidosikten.

VISST HANTERAR dagens sma-
bilar ett liv bade i och utanfor
storstadsomradenas pendlings-
strék. Minst intresserad av att
ldmna storstaden dr Swift. Det
lite alderstigna intrycket st6r
inte ndmnvért och kompenseras
av 14g milkostnad. Med en hogre
komfortnivé och ett hdgre Euro
NCAP-betyg hade Swift undvi-
kit jumboplatsen.

Yaris erbjuder trevliga kor-
egenskaper, fin komfort, ener-
gieffektiv drivlina, hogsta betyg
iEuro NCAP och allt till en rim-
lig milkostnad. Men det yviga
beteendet i undanmandvern gar
inte att ursdkta. Trea.

Vilutvecklade koregenskaper,
stark motor och bra stralkas-
tare. Men fyra stjdrnor i Euro
NCAP och néra 15000 kronor
dyrare per ar jamfort med
nirmsta konkurrent? Det blir en
andraplats f6r Corsa.

Overst pa pallen kommer
Jazz. Trygga koregenskaper. Fin
komfort. Hog utrustningsniva
med ett flertal férarstodsystem
som standard. Exceptionella
innerutrymmen. Enda smolket i
glddjebdgaren &dr det svaga rost-
skyddet. ®

® Suzuki

A A A A R R T T T I H H HH H H H innnnnnnnnnnnnnann

® Toyota
EKONOMI
Honda Opel Suzuki Toyota
Grundpris testad version, kr 262000 264900 182900 235900

Milkostnad, kr (5)

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB. (2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ
Vdsteras. (3) T o m 6000 mil. (4) Nybil/vagnskada/rost/védgassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl. EU-norm/testforbrukning, skatt, service, forsakring samt 10000 kr for
I6pande underhall. *Férlangs arsvis efter original- eller basservice hos markesverkstad.

RESERVDELAR

Suzuki
Stralkastare, kr

Totalt, kr 36760 48330 34140 24200
SAKERHETSFUNKTIONER

Honda Opel Suzuki Toyota
Autobroms ja ja ja ja

Trotthetsvarnare ja ja ja ja

UTRUSTNING

Adaptiv farthallare

Metalliclack

Panoramaglastak

Rattvirme

KOMMENTAR: Bara Opel later kdparen i nagon stdrre utstrackning vdlja tillval utanfor paketldsningar. Swiftfo-
raren bor dvervaga att vdlja utrustningsniva "Inclusive”. 12000 kronor for att fa ratten justerbar i 1angd och hojd,
bitigare stereo, klimatanldggning, nyckellost insteg, navigation samt elhissar bak far ses som prisvart. Opel korsa
dr ensam om att erbjuda laderkladsel, pa kopet kommer eljusterbar forarstol. *Endast med sportversionen Yaris
GR. ** Kombineras med ytterligare utrustning.
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LJUSTEST

Vibilagare o

LED/LED
Honda Halvljus Helljus
Langd, m 120 156
Bredd, m 26 12
Betyg 0000 (1)
Spolning: nej

LED/LED
Opel Halvljus Helljus
Langd, m 110 169
Bredd, m 4
Betyg o000 o0
Spolning: nej

LED/LED
Suzuki Halvljus Helljus
Langd, m 90 175
Bredd, m 17
Betyg
Spolning: nej

LED/LED

LED/LED
Toyota Halvljus Helljus
Langd, m 115 186
Bredd, m 28 11
Betyg o000 YY)

Spolning: nej

KOMMENTAR: Hondas halvljus ar
mycket bra men helljuset dvertygar
inte. Kort och dessutom relativt
smalt. Opel har adaptiva stralkasta-
re. Medtrafikanterna besvaras inte
av blandning men med tanke pa
att konkurrenterna har likvdrdiga
prestanda med standardstralkas-
tare kdnns de extra 8900 kronorna
svarmotiverade. Stralkstarspol-
ning gar inte att fa till nagon av
bilarna. Samtliga var utrustade
med automatiskt helljus. Toyotas
ljusbild drar nagot snett, Toyota
hade ingen mojlighet att kontrol-
lera stralkastaren innan tidningen
gick till tryck.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m 99 186

Bredd, m 25 18

Fler ljustester pa

A A R R R R R T IR R R T H T T iy

1. Véxelvaljarkulissen i Yaris dr en
illusion da det dr mittkonsolen som
omringar vaxelspaken. Fér 1500

kr férvandlas deppsvart pianolack
till uppiggande rott. 2. Suzuki har
en startnyckel rakt upp och ned.
Retro Suzuki, retro! 3. Kamrem eller
kamkedja, det &r fragan. | Suzuki far
man svaret nar locket till oljepafyll-

n ningen avldgsans. Udda!
TESTVARDEN
BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP)

7,0 —

- ~

6,0 -~ w - — o
5,0 < m © < m LA n o

! ~N < a < a < < <
40 = - - = f: L

b a (=] o

» HEEHE HHEHE : ;

' Stad Land Blandad Testforbrukning
MILJO Honda Opel Suzuki Toyota
Bransletank, | 40 44 37 36
COz (g/km) 104 129 111 97
NOXx labb (mg/km)/i trafik 6/60 26/60 7,9/60 9,5/60

KOMMENTAR: Testslingan bestod av huvudsakligen lands- och motorvagskorning med korta inslag av stadskor-
ning. Landsvagskorning gynnar den hogt vaxlade Corsa som ligger nagon deciliter under den angivna forbrukningen
vid blandad kérning. En storre andel stadskérning torde hdja forbrukningen markant utan att hybridernas forbruk-
ning skulle paverkas markbart negativt. Honda har en 6verfoérbrukning pa runt elva procent, Yaris cirka tva.

ACCELERATION Honda Opel Suzuki Toyota
0-100 km/tim 9,2s-155m 9,0-146 m 12,0 s-208 m 10,3s-173 m
o-a00m 181s-124 km/tim 1655137 km/tim  181s-124 km/tim 17,4 s-129 km/tim
SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

3:ans vaxel (automat) 6s-155m 56s5-128 m 8,35-210m 6,65-168 m
4an ..................................... ) mm ........... 1265—318m ...................... m
5an ..................................... ) mm .......... 2005—502m ...................... m
Gan ..................................... ; mm ...................... - m ...................... m

KOMMENTAR: Med tanke pa att Swift har ett effekthantikapp pa mer an 20 hdstkrafter hanger den med bra. Vid
segdragning blir det tydligt att det saknas en vridmomentsstark elmotor eller pahejande turboaggregat.

BROMSAR

100-0 km/tim 372m 36,4 m 376 m 356 m

KOMMENTAR: Toyota Corolla har uppvisat langa bromsstrdckor, i Yaris har Toyota fatt battre bett i bromsarna, 35,6
meter dr testbast. Trots att Swift vdger 336 kilo mindre an Yaris behvoer den ytterligare tva meter.

KUPEBULLER dB(A) Honda Opel Suzuki Toyota
50 km/tim (fin/grov asfalt) 61/68 64/69 63/70 63/69
e Ly fo s B T
o s Sl S T I
g S s O

KOMMENTAR: Jazz ir tyst, kanske till och med pa klassledande niva. Orat upplever Toyota som nagot bullrigare dn
vad ljudmataren visar. Fin asfalt gynnar avsevart ljudkomforten i Swift.
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Honda ® Opel

MODELLFAKTA

® Suzuki

® Toyota

HONDA JAZZ EXECUTI-
VE 1,5 I-MMD HYBRID

OPEL CORSA GSI P130
AUT.

SUZUKI SWIFT SELECT
1,2 HYBRID

TOYOTA YARIS PREMIE-
RE EDITION 1,5 HSD

TILLVERKNINGSLAND: Japan.

MOTOR: Tvarstalld 4-cylindrig
direktinsprutad bensinmotor. Tva
overliggande kamaxlar, fyra ven-
tiler/cylinder. Cylindervolym 1498
cm?3. Kompression 13,5:1. Borrning/
slag 73,0/89,5 mm. Elmotor.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt 97 hk (72 kW) vid 5500 v/min.
Max vridmoment 131 Nm vid 4500
v/min. El: 109 (80 kW), 253 Nm.
Systemeffekt: 109 hk, 253 Nm.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift, eCVT-vaxellada. Varvtal vid
110 km/tim pa hogsta vaxeln:
Varvrdknare saknas.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjs-
dring, krangningshdmmare. Fram
MacPherson fjaderben med undre
triangellank. Halvstelaxel bak.

HJUL: Falgbredd 6,0 tum. Dack
185/55 R16.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,1 m. 2,5 rattvarv mel-
lan fulla rattutslag.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 175 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim 9,5
s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Crosstar 1,5
i-MMD Hybrid e-CVT 279900 kr.

A T T T T T T T H T T H iy

TILLVERKNINGSLAND: Spanien.

MOTOR: Tvarstalld 3-cylindrig
direktinsprutad bensinturbo. Tva
overliggande kamaxlar, fyra ven-
tiler/cylinder. Cylindervolym 1199
cm?. Kompression 10,5:1. Borrning/
slag 75,0/90.5 mm.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 130 hk (96 kW) vid 5500 v/
min. Max vridmoment 230 Nm vid
1750 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift, attavaxlad automatlada.
Varvtal vid 110 km/tim pa hogsta
vdxeln: 1950 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjs-
dring, krangningshdmmare. Fram
MacPherson fjaderben med undre
triangellank. Halvstelaxel bak.

HJUL: Falgbredd 7,0 tum. Dack
205/45 R17.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,1 m. 2,7 rattvarv mel-
lan fulla rattutslag.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 208 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim 8,7
s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: P75 214900
kr. Corsa-e (el) 359900 kr.

A A A A T T T T H H I T innnnnnnmnnunnn ag

TILLVERKNINGSLAND: Japan.

MOTOR: Tvarstalld 4-cylindrig
direktinsprutad bensinmotor. Tva
overliggande kamaxlar, fyra ven-
tiler/cylinder. Cylindervolym 1197
cm3. Kompression 13,0:1. Borrning/
slag 73,0/71,5 mm. Elmotor.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 83 hk (61 kW) vid 6000 v/
min. Max vridmoment 107 Nm vid
2800 v/min. El: 3,13 hk (2,94 kW).
Systemeffekt: 83 hk (61 kW).

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift, femvaxlad manuell vaxellada.
Varvtal vid 110 km/tim pa hogsta
vaxeln: 2900 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjs-
dring, krangningshdmmare. Fram
MacPherson fjdderben med undre
triangellank. Halvstelaxel bak.

HJUL: Falgbredd 6,0 tum. Dack
185/55 R16.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 9,6 m. 3,0 rattvarv mel-
lan fulla rattutslag.

BROMSAR: Skivor fram (venti-
lerade), trummor bak. Mekanisk
p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 180 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
13,1 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: AllGrip
Auto 4x4 (83 hk) 197900 kr.

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna ar besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

TILLVERKNINGSLAND: Frankrike.

MOTOR: Tvarstalld 3-cylindrig
direktinsprutad bensinmotor. Tva
overliggande kamaxlar, fyra ven-
tiler/cylinder. Cylindervolym 1490
cm?. Kompression 14:1. Borrning/
slag 80,5/97,6 mm. Elmotor.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 91 hk (67 kW). (Toyota anger
inget varvtal for max effekt.) Max
vridmoment 120 Nm vid 3600 v/
min. El: 80 hk (59 kW), 141 Nm.
Systemeffekt: 116 hk (85 kW).

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift, steglosautomatlada (eCVT).
Varvtal vid 110 km/tim pa hogsta
vaxeln: Varvrdknare saknas.

HJULUPPHANGNING: Skruvfja-
dring, krangningshdmmare. Fram
MacPherson fjaderben med undre
triangelldnk. Halvstelaxel bak.

HJUL: Falgbredd 6,0 tum. Dack
205/45 R17.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,4 m. 2,8 rattvarv mel-
lan fulla rattutslag.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 175 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim 9,7
s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 1,5 (125 hk)
177900 kr. GR (261 hk) 398900 kr.

A R T T T T T T H T T H T Hnunununnny

Honda

P Rostskydd har inte varit Hondas
starka sida, Jazz utgor inget undan-
tag och far en etta i betyg. Troskella-
dorna har nedatvinklade skarvar. Det
ger en stark och billig konstruktion
men de maste tdtas ordentligt for att
inte ge grogrund till rost. Jazz har da-
ligt tatade skarvar. Otatade skarvar ar
ett tema som fortsatter dver till bot-
tenplattan (bild). Dorrar, baklucka och
motorhuv dr acceptabelt tatade, mo-
torhuven har samre vaxbehandling
an dorrar och baklucka. | balkar och
axlar saknas invandig vaxbehandling.
Bakom hjulhusensinnerskdarmar av filt
samlas skrdp, en uppenbar rostrisk.
Bransletank i plast, pafyllningsror i
stal. Tunn lack, 70 My.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
[ ]

Opel

» Tidigare har Opel haft relativt
"6ppna” underreden utan plastinklad-
nad. | Corsa ar bottenplattan i princip
helt inklddd. Under plastskoldarna
har skarvarna l[amnats otatade.
Utsatta stallen, exempelvis troskel-
ladornas nedatvinklade skarvar, ar
tatade. Ingen invandig behandling
av balkar dessutom dr lackskiktet
mycket tunt ca 15 My. Bransletank
och pafyllnings ror i plast. Avgasror i
plat, slutréren i rostfritt.

Dorrar och baklucka har daligt ta-
tade horn (bild), i dérrarnas framkant
saknas tatning. Motorhuven ar av
aluminium, resten av bilen ar i stal-
plat. Stanklappar saknas, blasterrisk

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
[ X ]

Suzuki

P Karossen dr helt av stalplat. Motor-
huven dr bra tatad och har invandig
behandling, men den sakns i dorrar
och baklucka. Bakluckan ar daligt ta-
tad. Dérrarnas tatningar far omdom-
met "halvbra”. Balkarna under bilen ar
bara duttvis vaxbehandlade och bot-
tenplattans slitskydd ar i stort sett
obefintligt. De bakre skarmkanterna
dr vettigt konstruerade och de flesta
av underredets skarvar dr adekvat
tatade. Innerskarmar av plast i alla
hjulhus. Stanklappar fram. Troskel-
ladornas nedatvanda skarvar har inte
tatats. Dessutom finns en smutssam-
lande list (bild). Lacken haller 60 My,
det ar ungefar halva tjocklecken mot
vad som dr 6nskvart.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar

Betyg: ( X ]

Toyota

» Stora plastskoldar skyddar under-
redet. Daligt tdtade troskellador, bris-
tande innrebehandling. | 6vrigt val
tatade skarvar och visst slitskydd pa
de mest utsatta stdllena. Innerskar-
mar av plast fram och bak. Begran-
sad risk for smutsansamling bakom
skarmarna. "Normal” tunt lackskickt
pa chassikomponeter och botten-
platta, 20-25 My. Stanklappar saknas.
Hela avgassystemet r i stal.

Dérrar, baklucka och motorhuv har
daligt tdtade horn dér det tdtande
pvc-limet inte lagts runt hela dorrbla-
det (bild). Innsidan &r duttbehandlad
med vax. Ju tunnare lack, ju kansli-
gare for stenskott. Toyota och Opel
har ett lackskickt pa ca 80 My.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
( X J
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MEDIEFUNKTIONER

Honda Opel Suzuki

Connect Garmin Mult. Navi Pro SLDA

Toyota
Touch 2

Systemets namn

Navigator

KOMMENTAR: Suzukis mediasystem ger ett eftermonterat intryck men de funktioner
man kan forvdnta sig ska finnas 2020 finns. Yaris och Jazz &r uppkopplade. Via app (My-
Toyota respektive My Honda+) kan dgaren exempelvis se var bilen befinner sig, analysera
korstil, Iasa/oppna bilen och férprogrammera reserutten till bilens navigation. For ett
decennium sedan var det science fiction-funktioner, nu finns de i smabilsklassen. Hondas
navigationssystem anvander sig av kartmaterial fran Garmin. Valfungerande tydligt men
grafiken fran telefonens Android Auto eller Apple Car Play kdnns val sa modern. Honda
stodjer for dvrigt tradlés Apple Car Play. Vill man anvanda CD-skiva far man vélja Swift

i enklast tankbara utforande eller barbar CD-spelare med bluetooth. Fér 8000 kronor
utrustas Yaris med hogtalare fran JBL.

»EFor ett decennium sedan var

det science fiction-funktioner,
nu finns de i smabilsklassen.«

VI TYCKER

TOY

Till vinster om
skdrmen fysiska
knappar och vo-
lymvred. | neder-
kant av skdrmen
touchknappar
till ofta anvdanda
funktioner.

Mediaenheten
fran PSA har
hjalpligt "Opel-
fierats”. Jamfort
med storebror
Insignia upplevs
det otydligt.

Har inte kon-
kurrenterans
fysiska vred for
volym men att
svepa upp/ned pa
skdarmen fungerar
over forvantan.
Tydlig grafik.

Mediaenhet inla-
nad fran Corolla.
Menysystemet
ar huvudsakligen
textbaserat och
smastokigt, men
man vanjer sig...

Lite dyrare, mycket battre

HONDA. Honda plockar hem testsegern tamligen enkelt, att man kan

fa in sa mycket storbilskansla och utrymme pa 404 cm imponerar.
Korgladjen ar inte pa sarskilt hog niva men komforten ar riktigt bra. Kor-
komfortmassigt Idmnar bilen inte mycket att dnska. Bra fjadring, stralande
runtomsikt tack vare de dubbla A-stolparna, bekvama stolar och ett riktigt
rymligt baksate. Den kluriga baksateslosningen lar komma till anvanding
en dag nar man minst anar det. Det kan inte bli annat an testseger.

KOMMENTAR: Min
testfavorit ar Opel
Corsa. Trevligast
forarplats, mest
korglddje och
snyggast design
och inte en odven

langfardskryssare.  christian
Egenskaper man Ellmark,
far betala enslant  tastférare.

for. Honda Jazz ger

intryck av att vara storre an den ar.
Toyota Yaris ar ett lyft jamfoért med
foregangarna, men det racker inte
till toppen. Suzuki Swift slutligen, ar
alldeles for obekvam fér min smak.

KOMMENTAR:

Jag forsoker varja

mig med rationella

argument: Den ar sa

plastig och bullrig.

Kopplingsspel kort

som en 6gonblink-

ning. Lack sa tunn  anders

att dammkorn ar en Helgesson,
stenskottsfara. Det tastledare.
hjalper inte. Charm-

trollet Swift blir mitt val. Smidig.
Kul. Okonstlad. Att Suzuki fyller
bilen med forarstodsystem i stallet
for elhissar, mysbelysning och an-
nat lull-lull ar djupt sympatiskt.

OPEL. Hog milkostnad, trangt

baksdte och endast fyra stjar-
nor i Euro-NCAP:s krocktest ligger
Corsa i fatet. Med milen uppskattas
de pigga koregenskaperna, den
klippstadiga gangen och starka
motorn. Till ratt pris ar Corsa ett
alternativ man inte ska forbise.

KOMMENTAR:

Jazz har dntligen

fatt hog komfort

och vettig drivlina.

Uppfriskande med

en bil som vagar

vara bade bekvam

och praktisk! Den  Nils

ar vard varje extra Svird,

krona mot de 6v-  testférare.
riga. Nya Yaris har

blivit en kul krabat att ratta, men
onddigt trang bak och orimligt
sladdlynnig. Swift ar bade charmig
och vettig men val daterad — passar
bast som begkdp.

TOYOTA. En andraplats var

inom rackhall for Yaris. Trevliga
koregenskaper, bra akkomfort, pig-
ga koregenskaper och en stark och
snal hybridlésning. Men sa var det
undanmandvern. Att kasa runt som
en smorklick i en het panna vinner
man inga tester pa — tvartom.

SUZUKI. Kavat krabbat utan

krusiduller till en planboksvan-
lig prisniva. Se bortom plastpa-
nelerna och sla dovorat till for
bullernivan och Swift kan vara din
vinnare. Med ett femstjarningt
Euro-NCAP betyg hade Swift avan-
cerat en plats.

KOMMENTAR:

Antligen nagon som

byggt en bil fran en

intelligent idé igen

och dessutom ge-

nomfért den ndstan

perfekt - Honda

dr dverlagset bast, cajle

trots priset. Opel ar Carlquist,
min tvaa. Harlig mo- astférare.
tor/lada, stabil att

kora, kanns valgjord. Sedan dr det
svart, men Yaris har tagit flera steg
framat medan Swift egentligen
statt stilla — det premierar jag men
Suzuki ar inget daligt val for det.
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